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Es kommt vorrangig darauf an, dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem stérenden
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Somit sollten Pe-
gelwerte von Lpgy = 40 dB[A] im landlichen Bereich bzw. Lpgy = 50 dB[A] in Ballungs-
raumen nicht tGberschritten werden. Da jedoch diese Pegelwerte nicht flachendeckend
kartiert wurden und somit nicht fiir die Definition ruhiger Gebiete zur Verfiigung stehen,
wird bei der Auswahl der ruhigen Gebiete pragmatisch der Status ,Gebiete mit erhdhter
Ruheerwartung“ herangezogen.

In den innerstadtischen Bereichen des Stadtgebietes von Zittau sind aufgrund eines
weitgehend permanenten Grundgerauschpegels ruhige Gebiete nur vereinzelt anzu-
treffen. Potenziell kommen hier vor allem die kommunalen Erholungs-/ Ruheflachen
und Friedhofe

- Weinaupark,
- Westpark,
- Frauenfriedhof;

Jadisel iadhof

in Betracht. AuRBerhalb der stadtischen Siedlungsbereiche kénnen naturnahe Bereiche
wie

- Schlegeler Teiche,

- Kemmilitztal
als magliche ruhige Gebiete angesehen werden.

Dartber hinaus kénnen Teile der folgenden, umliegenden Landschaftsschutzgebiete
(LSG) sowie Fauna-Flora-Habitat- (FFH) und Vogelschutzgebiete, die neben dem Na-
turschutz auch der Erholung dienen sollen, als mdgliche ruhige Gebiete eingestuft
werden:

- LSG NeifRetal und Klosterwald,
- FFH NeiRBegebiet (Rosenthal bis Ostritz, Kemmltztal),
- FFH-Gebiet Eichgrabener Feuchtgebiet,

- LSG und SPA Vogelschutzgebiet Zittauer Gebirge.

Nach weiteren Untersuchungen hinsichtlich der bestehenden Larmsituation und der
Ruheerwartung wurden diese Gebiete als ruhige Gebiete im Sinne der Larmaktions-
planung bestatigt.
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che Mischungen zwischen Wohnen und Gewerbe sowie wohnungsnahe Freizeit- und
Erholungsangebote. Weiterhin sollte durch den Einsatz von Stadtebauférdermitteln fur
eine bestandsorientierte Stadterneuerung eine Starkung der Innenstadt erreicht wer-
den. Die Verfolgung dieser Strategien, insbesondere die Vermeidung neuer Wohnbe-
bauung in &uReren Gebieten, ist auch aufgrund der demografischen Entwicklung gebo-
ten.

In dem Zusammenhang wird auf die Ziele 2.2.1.2 und 2.2.1.3 (Siedlungswesen) sowie
den Grundsatz 2.2.2.2, 5. Anstrich (Stadt- und Dorfentwicklung) des Landesentwick-
lungsplanes 2013 verwiesen.

In der Stadt Zittau wurden entsprechend dem Stadtentwicklungskonzept (SEKO) mit
der Sanierung des historischen Altstadtkerns sowie mit Mal3nahmen des Stadtumbaus
bereits wesentliche Beitrage fir eine Starkung der Innenstadt geleistet.

Ein weiterer Ansatz zur Vermeidung unnétiger Kfz-Fahrten ist die Errichtung eines
Parkleitsystems fir die Zittauer Innenstadt. Dadurch kann der Parksuchverkehr deut-
lich verringert werden. Eine Verringerung der Verkehrsmenge um 30 % bewirkt eine
Larmminderung um bis zu 1,5 dB(A).

e Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel

Die Forderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fur den OPNV, den
Rad- und Fufl3gangerverkehr, fuhrt durch Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung
von Kfz-Fahrten im Binnenverkehr. Jedoch haben in Kleinstadten diese Mdglichkeiten
nur eine sehr begrenzte Wirksamkeit.

Der Stadtbusverkehr in Kombination mit dem reqgionalen Busverkehr sollte angebots-
orientierte, taktgebundene Fahrplane aufweisen.BerStadtbusverkehr—in—Kombination

senbahnverkehr am Bahnhof Zittau ist beizubehalten bzw. zu optimieren. Darliber hin-
aus sollte die Kapazitat des P+R-Platzes am Bahnhof Zittau erweitert werden.

Fur den Radverkehr ist ein qualitativ hochwertiges und nutzerfreundliches Radwege-
netz mit zusammenhangenden Radverkehrsanlagen und entsprechenden Fahrradab-
stellmdglichkeiten zu schaffen. Je nach Bedarf und den Gegebenheiten des Stral3en-
querschnittes sollten stral3enbegleitende Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstrei-
fen eingerichtet werden. Dabei sind die Mindestanforderungen an benutzungspflichtige
Radwege bezlglich Breite, Qualitat und sicherer Fuhrung zu erfiillen. Bei den in der
Stadt Zittau noch vorhandenen gemeinsamen Geh-/ Radwegen sind diese Mindestan-
forderungen grof3tenteils nicht gegeben, so dass eine Aufhebung der Benutzungspflicht
angezeigt ist.

Stadt Zittau - Larmaktionsplan Stufe 2 — Entwurf Marz-August 2015 28



é spiekermann

Die Rahmenbedingungen fir den Ful3géngerverkehr sollten mit durchgangigen Ful3-
wegen in nutzerfreundlicher Qualitéat, mit vernetzten Ful3gangerachsen sowie mit Que-
rungshilfen an hoch belasteten Hauptverkehrsstraf3en weiter verbessert werden. Derar-
tige Querungshilfen fur FuRganger in Form von Fahrbahnteilern sollten insbesondere
im Zusammenhang mit Bushaltestellen ergénzt werden.

o Verlagerung von Kfz-Verkehren in andere Bereiche

Durch den Neubau von Ortsumgehungen bzw. die Verlegung von hoch belasteten
Hauptverkehrsstral3en in weniger sensible Bereiche wird die Blindelung und Verlage-
rung des Durchgangsverkehrs aus den innerstadtischen Bereichen erméglicht.

Mit der Inbetriebnahme von Teilabschnitten der neuen Bundesstral3e B 178n wurde
bereits das Zittauer Stadtgebiet vom regionalen und Uberregionalen StraRenverkehr,
insbesondere vom Schwerlastverkehr in Richtung Polen und Tschechien entlastet. Die
Fertigstellung der Neubautrasse im verbleibenden sudlichen Teilabschnitt zwischen
Oderwitz und Eckartsberg wird zu einer weiteren Entlastung der Achse Lobauer StralRe
— OststraBe — SchillerstraRe/ GoethestralRe filhren. Durch eine entsprechende Weg-
weisung ist der Uberregionale Verkehr konsequent an der Innenstadt von Zittau vorbei-
zuleiten. Zur Lenkung des internationalen Verkehrs ist die gegenwartige Wegweisung
hinsichtlich der Fihrung zu den verschiedenen Grenziibergangsstellen zu Uberprifen
und ein Wegweisungskonzept zu erstellen.

Durch die Verlagerung von Teilen des Verkehrsaufkommens stark belasteter Haupt-
verkehrsstral3en in andere Bereiche kann eine bessere Verteilung des Verkehrs und
damit eine Verringerung der Larmbetroffenheiten insgesamt erreicht werden. Eine Ver-
ringerung der Verkehrsmenge um 30 % bewirkt eine LA&rmminderung um 1,5 dB(A).

Generell ist bei Verkehrsverlagerungen zu beachten, dass entlang der Alternativtras-
sen keine neuen, wesentlichen Larmbetroffenheiten erzeugt werden. Deshalb ist je-
weils frihzeitig im Planungsprozess intensiv auf die Berucksichtigung sachgerechter
bzw. gesetzlich geforderter LarmschutzmaRnahmen sowie deren Uberpriifung nach
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- Windgerauschen

zusammen. Diese sind urséchlich von der Fahrgeschwindigkeit abhangig.

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat sich daher als effektive und
kostenguinstige Maflinahme zur Larmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von
50 km/h auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist eine Verringerung des Mitte-
lungspegels von ca. 2,6 dB[A] und des Maximalpegels von ca. 5 dB[A] erreichbar. Dar-
Uber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der Auf-
enthaltsqualitat und der Luftqualitat.

Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die Larmemis-
sionen verringert als auch die Rahmenbedingungen fur den Rad- und FuRgangerver-
kehr verbessert. Neben den ErschlieBungsstrallen sind in begriindeten Fallen auch die
Hauptverkehrsstral3en in die Konzepte zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung ein-
zubeziehen.

Ein solcher Fall wird fiir die Schrammstrae im Bereich zwischen AuRerer Qybiner
Stral3e bis SidstralRe erkannt. Zusatzlich zur hohen Larmbelastung wirken in diesem
Bereich erschwerend das besonders hohe Verkehrsaufkommen zu bestimmten Zeiten
(Arbeitsbeginn/ -ende, Schulbeginn/ -schluss), ein hoher Radfahreranteil auf der Fahr-
bahn und die Funktion als Schul- und Freizeitweg sowie der unzureichender Ausbau-
zustand. Deshalb soII in dlesem Berelch eine Beqrenzunq auf 30 km/h umqesetzt wer-

gﬁﬁg—gezegen—and—gepmﬁ—weFde# Diese Geschwmdlgkeltsbegrenzung hatte auch

positive Effekte hinsichtlich der Verkehrssicherheit und Luftqualitat sowie der Standfes-
tigkeit und Lebensdauer des evtl. dort aufzubringenden larmmindernden Fahrbahnbe-
lages, da diese Belage in der Regel anfallig gegen die Einwirkung von hohen Brems-
bzw. Beschleunigungskraften sind.

Entlang der innerstadtischen Strafl3en sollte in Bereichen mit Wohnbebauung und wei-
teren sensiblen Nutzungen die zulassige Hochstgeschwindigkeit generell auf 50 km/h
begrenzt bleiben. Fir die Dresdner StralRe sollte eine Reduzierung von 60 km/h auf
50 km/h geprift werden. Ebenso sollte zum Schutz der ruhigen Gebiete Weinaupark
und Jidischer Friedhof eine Geschwindigkeitsreduzierung fir diesen Bereich an der
Gorlitzer Straf3e tagstiber von 70 km/h auf 50 km/h geprift werden.

Die Einhaltung der zulassige Hochstgeschwindigkeit und der Geschwindigkeitsbegren-
zungen ist konsequent zu tberwachen.

Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufes

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitat des Verkehrsflus-
ses eine grol3e Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Anfahr-
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Daruiber hinaus sind einzelne Larmquellen wie umfangreichere Schadstellen der Fahr-
bahn kurzfristig zu reparieren sowie nicht mehr genutzte, in der Fahrbahn verlaufende
Gleisanlagen sobald als mdglich zu entfernen.

Planungsansatz: Schall- und Schwingungsabschirmung

Mit Hilfe aktiver SchallschutzmalBnahmen, z. B. Hindernisse innerhalb des Ausbrei-
tungsweges, kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden.
Maoglichkeiten daftir sind Larmschutzwénde und -wélle, die Stralenfihrung in Tunnel-,
Einschnitts- und Troglagen, die Bebauung mit larmunempfindlicheren Gebauden sowie
die SchlieBung von Baultcken. Durch den Einsatz von Larmschutzwénden lassen sich
hohe Gerauschminderungen von bis zu 20 dBJ[A] erzielen.

Die Mdglichkeiten fur aktive Schallschutzmaflinahmen wie Schallschutzwénde sind im
innerstadtischen Verkehrsraum allgemein sehr begrenzt. In Zittau ergeben sich im in-
nenstadtischen StralRennetz keine Ansatze, eine Schallschutzwand zur Entlastung fir
die angrenzende Wohnbebauung stadtvertraglich einzuordnen.

Dartber hinaus kénnen mit Hilfe baulicher MaBnahmen die Ausbreitung von Schwin-
gungen zwischen dem Verkehrsweg (Stral3en- oder Gleiskdrper) und den benachbar-
ten Grundstiicken wirksam verringert und damit starke Erschitterungen in Wohnge-
bauden vermieden werden. Insbesondere im westlichen Teil der Schrammstral3e mit
geringer Querschnittsbreite und dicht an der Stralze stehenden Wohngebauden kann
diese Mal3nahme fir Entlastung sorgen.

Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Gebaude sehr
wirksam reduzieren. Wahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfach-
verglasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB[A] erreicht wird, ist bei Schall-
schutzklasse 6 (Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung,
groRem Scheibenabstand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr
als 50 dB[A] mdoglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche L&rmminderungen in straf3enseitig ge-
legenen Innenrdumen erreicht werden konnen, die aber nur im geschlossenen Zustand
Abhilfe schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Liftungsanla-
gen vollwertig funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere
Malnahmen zu Larmreduzierung nicht ausreichend zur Verfiigung stehen und aktive
Schallschutzmal3nahmen nicht realisierbar sind. Die begrenzten Moglichkeiten von
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Schallschutzgutachten erfordern die Bertcksichtigung von Schallschutzmal3nahmen.
Nachfolgend beschriebene MalRhahmen sind zu prifen und ggf. umzusetzen.

Planungsansatz: Schwingungs- und Erschitterungsdampfung am Fahrweg
Schienenschleifen:

Die durch den Fahrbetrieb entstehenden Unebenheiten auf den Schienen (Riffeln) re-
gen die Rader zum Schwingen und damit zur Schallabstrahlung an. Verriffelte Schie-
nen kénnen bis zu 20 dB[A] mehr Larm emittieren als durchschnittlich gepflegte Gleise.
Deshalb ist regelm&Rig der Zustand der Schienenoberflachen zu kontrollieren und das
Schienenschleifen durchzufuhren.

Schwingungsdampfung der Schienen:

Infolge der Schwingungsanregung kommt es zur Kérperschallabstrahlung der Schie-
nen. Durch den Einsatz von Schienenstegddmpfern, das sind mit Federbligeln elas-
tisch an die Schienenstege angekoppelte frequenzabgestimmte Gewichte, kdnnen die-
se Schwingungen in hohem Mal3e absorbiert werden. Damit ist eine Larmreduzierung
von 1,5 bis zu 4 dB[A] mdglich. Darlber hinaus sind durch elastische Schienenbefesti-
gungen weitere La&rmminderungseffekte zu erwarten.

Dampfung von Erschutterungen der Gleisanlagen:

Die Schwingungen der Gleisanlagen breiten sich auch im Boden aus und werden in
nahestehende Gebaude lbertragen. Dort sind sie als Erschiitterungen wahrnehmbar.
Gleichzeitig wird durch die Schwingungen im Gebaude sekundérer Luftschall erzeugt.
Zur Reduzierung der Erschitterungen sind MalRBhahmen wie Einbau von Unterschot-
termatten, verschaumtes Schottergleis oder elastische Schwellenbesohlung in Erpro-
bung.

Auch durch den Rickbau nicht mehr bendtigter Weichen im Rahmen der durch die DB
AG geplanten MafRnahmen zum Umbau des Bahnhofes Zittau k6nnen Schallemissio-
nen vermieden werden.

Bruckenentdrohnung:

Eine deutliche Reduzierung des Bruckendrohnens kann durch das Anbringen von Bri-
ckenabsorbern erzielt werden. Dabei werden ahnlich wie bei den Schienenabsorbern
an den Uberbauten von Stahlbriicken frequenzabgestimmte Gewichte elastisch ange-
koppelt, wodurch die Schwingungen der Bricke stark gedampft werden. Hierbei ist
eine Larmminderung bis zu 6 dB[A] erreichbar. Weiterhin kann durch den Einsatz
hochelastischer Schienenstitzpunkte (Rippenplatten oder Elastomere) die Schwin-
gungsubertragung auf die Stahlkonstruktion und die damit verbundene Schallabstrah-
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lung verringert werden. Diese Mal3nahme ist insbesondere fur die Eisenbahntberfih-
rung Uber die Schillerstraf3e von Bedeutung.

Planungsansatz: Abschirmung des Schalls

Aktiver Schallschutz durch den Einsatz von Larmschutzwanden kann die Schallaus-
breitung sehr wirksam verringern. An Eisenbahnstrecken werden hauptsachlich Wand-
elemente aus Aluminium und Beton verwendet, aus stadtebaulichen Griinden kommen
aber auch transparente Wandelemente aus Plexiglas zum Einsatz. Zunehmend wer-
den auch Gabionenwande (mit Steinen befiillte Drahtkérbe) errichtet, die aufgrund ihrer
gro3en Masse eine hohe Larmabsorption ermdglichen. Nachweislich sind Larmredu-
zierungen von 10 bis 15 dB[A] erreichbar.

Die Errichtung von klassischen Larmschutzwanden mit einer Héhe von 4 m und mehr
erfordert einen hohen technischen und finanziellen Aufwand. Aufgrund des zu berick-
sichtigenden Lichtraumprofils kénnen diese hohen Wandelemente nicht direkt am Gleis
errichtet werden. Weiterhin sind stadtebauliche und landschaftliche Aspekte zu bertick-
sichtigen. Deshalb sind als Alternative niedrige Schallschutzwande mit einer Hohe von
38 cm bzw. 76 cm Uber Schienenoberkante entwickelt worden. Neben dem geringeren
baulichen Aufwand besteht der Vorteil darin, dass bei dieser geringen Hohe eine An-
ordnung direkt am Gleis méglich ist und somit die Schallabstrahlung der Radséatze ins-
besondere in Dammlagen wirksam reduziert werden kann. Durch den Einsatz der ge-

genwartig-i-Erprobung-befindlichen-niedrigen Wandelemente sind Larmreduzierungen

von 2 bis zu 6 dB[A] zu erwarten. Diese gegenwartig in Erprobung befindlichen Schall-

schutzwénde sind jedoch noch keine Regelbauweise. rfelge-der-Dammlage-der-dureh

a a a ohhen—m cHesSe MaRnahmae die 2¥a aiche

Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster mit entsprechenden Schallschutz-
klassen kann wirksame punktuelle Larmreduzierungen erzielen.

Planungsansatz: Vermeidung von Schallreflexionen

An Mauern und gréf3eren Bauwerken mit glatten Betonflachen kann der von Fahrzeu-
gen verursachte Schall reflektiert werden. Die Wohnbebauung im Bereich Leipziger
StralRe/ ArndtstralRe/ Schillerstral3e ist durch Schallreflexionen sowohl des Eisenbahn-
als auch des StraRenverkehrs an den Briickenbauwerken der Eisenbahniberfiihrun-
gen in Richtung Gorlitz und in Richtung Liberec betroffen. Dieser Effekt kann durch
eine Strukturierung der Oberflachen an den Brickeniberbauten bzw. an den Briicken-
widerlagern vermindert werden.
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