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1 EINLEITUNG
1.1 Veranlassung und Zielstellung

In der GrofRen Kreisstadt Zittau leben ca. 27.000 Einwohner auf einer Flache von
67 km? [1]. Das StraBenverkehrsnetz der Stadt Zittau wird bestimmt durch mehrere
Bundes- und Staatsstral3en, die auf einen inneren Stadtring zulaufen. Dieser Stadtring,
der nur in einer Richtung befahren wird, umschlie3t den kompakten historischen Stadt-
kern.

Die immissionsrechtliche Verpflichtung zur Larmkartierung der Stufe 2 ergab sich aus
dem zugrunde gelegten Verkehrsaufkommen einiger HauptverkehrsstraBen [2]. Auf
den genannten Hauptverkehrsstraen tberschreiten die zugrunde gelegten Verkehrs-
starken den Schwellwert von 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag (DTV?) im
Querschnitt z. T. deutlich. Auf der B 96 im Bereich Dresdner StraRe/ AuRere Weber-
stralRe und auf dem inneren Stadtring sind pro Fahrtrichtung Werte zwischen 9.000 und
13.000 Kfz pro Tag (DTV) zu verzeichnen (siehe Anlage 1). Ebenso sind auf der Gor-
litzer StralRe (B 99), OststrafRe/ SchillerstralRe (S 132) und Schrammstraf3e/ Goldbach-
stralRe hohe Verkehrsstarken festzustellen.

Vom Verkehrslarm dieser kartierten Hauptverkehrsstral3en sind grof3tenteils Wohn-
und Mischgebiete betroffen.

Die das Stadtgebiet von Zittau beriihrenden Eisenbahnstrecken in Richtung Gorlitz,
Dresden, Liberec, Varnsdorf und Oybin/ Jonsdorf weisen Zugbelegungen unterhalb
des Schwellwertes von 30.000 zZugen pro Jahr auf und wurden deshalb seitens des
Eisenbahnbundesamtes nicht in die Larmkartierung [3] einbezogen. Da es im ndordli-
chen Stadtgebiet aber zu Uberlagerungen der Larmemissionen dieser Strecken unter-
einander bzw. zu Uberlagerungen mit den Larmemissionen des StraRenverkehrs
kommt, sollen diese Eisenbahnstrecken im Rahmen der Larmaktionsplanung bertick-
sichtigt werden.

Die grundsatzliche Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Min-
derung von Umgebungslarm sowie die Verhinderung larmbedingter gesundheitsschad-
licher Auswirkungen. Durch nachhaltige LA&rmminderung ist die Lebensqualitat der Be-
wohner zu sichern bzw. zu erhdéhen. Durch die Verbesserung des Wohnumfeldes soll
eine Aufwertung der Stadt als Wohn- und Investitionsstandort erreicht werden.

Den negativen stadtebaulichen Auswirkungen durch Leerstand, Verfall und Abriss von
Gebauden in verlarmten Bereichen muss entgegengewirkt werden. An mehreren Stel-

! DTV - Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarkesifz pro 24 Stunden
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len im Verlauf von Hauptverkehrsstraf3en breiten sich gravierende Missstande hinsicht-
lich Mietpreisverfall, Wertverlust und Leerstand sowie Probleme bezliglich Erhalt der
Bausubstanz bis hin zu Geb&udeabriss und -verfall infolge Larmbelastung aus. Die
Folge sind stadtebauliche Mangel, Attraktivitatsverlust und Verlarmung weiterer Gebie-
te.

Als Beispiel fur die in dieser Hinsicht sehr negativen Larmauswirkungen kénnen die
Gebaudeverluste und -mangel an den Kreuzungen AuRere WeberstraRe/ Goldbach-
stral3e, Rietschelstral3e/ Dresdner StrafRe oder SchrammstralRe/ HumboldtstraRe bzw.
SchrammestralRe/ Sudstral3e gesehen werden.

Daruber hinaus sind Flachen mit hoher Ruheerwartung als ruhige Gebiete festzulegen,
als solche zu erhalten und gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.

Aufbauend auf gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem
Larmaktionsplan eine integrierte Betrachtung der Larmsituation im Bereich der Haupt-
larmquellen angestrebt. Die Larmaktionsplanung sollte nicht nur als Pflichtaufgabe
sondern auch als Chance gesehen werden, die Beseitigung der Larmprobleme lang-
fristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen.

Dariuber hinaus sollten Méglichkeiten fiir integrative Losungsanséatze hinsichtlich Min-
derung der Luftschadstoffbelastung und Erhéhung der Verkehrssicherheit und damit fur
positive Synergieeffekte beziiglich Wohn- und Lebensqualitat genutzt werden.

1.2 Verfahrensweise

Gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in einem mehrstufigen Verfahren zu-
nachst verkehrsaufkommensbezogen Umgebungslarmpegel und die daraus resultie-
renden Larmbetroffenheiten zu ermitteln, d. h., es werden die Intensitat der Larmbelas-
tungen fur die Einwohner sowie die Anzahl der von starkem Verkehrslarm betroffenen
Wohngebaude, Einwohner, Schulen und Krankenh&user berechnet. Anschliel3end sind
fur die ermittelten Problemgebiete MaRnahmen zur Larmminderung festzulegen, in
einem MalRnahmenkatalog zusammenzustellen und umzusetzen.

Die Larmkartierung, d. h. die Berechnung der Larmbelastung, umfasst in der zweiten
Umsetzungsstufe HauptverkehrsstralBen mit mindestens 3 Millionen Kfz pro Jahr (das
entspricht ca. 8.200 Kfz/Tag) bzw. Schienenwege mit mindestens 30.000 Ziigen pro
Jahr. Dementsprechend werden nur StraRenabschnitte und Schienenstrecken, die die-
se Schwellwerte erreichen bzw. Uberschreiten, in die Betrachtung aufgenommen. Ent-
lang dieser Stralienabschnitte wurden landeszentral durch das sachsische Landesamt
fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) strategische Larmkarten erstellt, bei
denen unter Berlicksichtigung insbesondere der Kfz-Anzahl, des Schwerverkehrsan-
teils, des Strallenbelages, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Topografie
die Larmbelastung fur die Wohngebaude berechnet und die Anzahl der betroffenen
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Anwohner ermittelt wurde. Fur die Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs ist das Ei-
senbahnbundesamt (EBA) zustadndig. Da in Zittau keine Eisenbahnstrecke den
Schwellwert von 30.000 Zugen pro Jahr erreicht, enthalten die Larmkarten fur Zittau
nur die relevanten Stral3enabschnitte.

Fur die Bewertung der Larmbelastung existieren keine verbindlichen Grenz-, Richt-
oder Auslosewerte, deren Uberschreitung eine Larmaktionsplanung zwingend erfor-
dern wirde. Im Sinne des Gesundheitsschutzes soll eine Orientierung an der Grenze
zur Gesundheitsrelevanz von 55 dB(A) in der Nacht und 65 dB(A) am Tag erfolgen. Bei
Uberschreitung dieser Orientierungswerte wird vom Umweltbundesamt und vom LfULG
die Prifung von Larmminderungsmalfinahmen empfohlen

Anhand der Auswertung der Larmkartierung sowie im Rahmen einer Konfliktanalyse
sollte festgestellt werden, an welchen Stellen des Verkehrsnetzes die Orientierungs-
werte fur den 24-Stunden-Larmpegel und den Nacht-Larmpegel Gberschritten werden.
Auf dieser Grundlage sollte die Notwendigkeit einer Larmaktionsplanung eingeschatzt
und eine diesbeziigliche Empfehlung abgegeben werden.

Fur die StraRenabschnitte, an denen die Orientierungswerte flr eine grofere Zahl von
Anwohnern wesentlich Uberschritten werden, war anschlieRend ein Larmaktionsplan zu
erstellen, dessen wesentliches Element ein MaRnahmenkatalog mit kurz- und mittelfris-
tigen MaRnahmen sowie mit einer langfristigen Strategie zur nachhaltigen Larmminde-
rung und zum Schutz ruhiger Gebiete ist.

Daruber hinaus waren ggf. weitere, nicht kartierte Larmquellen (z. B. Industrieldarm)
bzw. Bereiche mit Mehrfachbelastungen (Stral3en- und Schienenverkehrslarm) in die
Larmaktionsplanung einzubeziehen.

1.3 Aktionsrahmen

Planungsgegenstand sind die gemaR} der Kriterien der EU-Umgebungslarmrichtlinie
festgelegten Untersuchungskorridore der unter Punkt 1.1 genannten Bundes- und
Staatsstral’en sowie Haupteisenbahnstrecken. Zusétzlich sind die ruhigen Gebiete auf
dem Territorium der Stadt Zittau einzubeziehen.

Eigene Erhebungen zur Verkehrsstarke bzw. Messungen zur Larmbelastung sowie
nachtragliche Larmberechnungen fir weitere LArmquellen Uber die aktuellen Larmkar-
tierungen hinaus waren nicht vorgesehen.

Zur Gewahrleistung der Information und der Moglichkeit zur Mitwirkung der Offentlich-
keit umfasst das vorgesehene Beteiligungsverfahren neben spezifischen Veréffentli-
chungen und offentlichen Rats- bzw. Ausschusssitzungen eine Informationsveranstal-
tung, die Auslegung des Planentwurfes sowie Mdglichkeiten zur schriftlichen Stellung-
nahme. Die Ergebnisse der Mitwirkung werden im fachlichen Abwégungsprozess an-
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gemessen berucksichtigt. Die Erarbeitung des Planentwurfes erfolgt unter Beteiligung
externer Behdrden und Trager 6ffentlicher Belange.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit dem Ziel nachhaltiger
Larmminderung. Der Zeithorizont fir kurzfristige Ziele und MalRnahmen betragt bis zu
ca. zwei Jahre und fur mittelfristige Ziele und Malinahmen ca. drei bis flinf Jahre. Lang-
fristige Ziele und MalRBnahmen, die in der Regel umfangreiche stadtebauliche und ver-
kehrsplanerische MaRhahmen umfassen, gehen Uber den Zeitraum von funf Jahren
bzw. der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung (2013 bis 2018) hinaus.

Mit der Larmaktionsplanung wird ein gesamtstadtischer Ansatz verfolgt. In diesem Zu-
sammenhang werden andere raumbezogene Fachplanungen einbezogen. Insbesonde-
re werden die Verknipfungen mit der Bauleitplanung und der Verkehrsentwicklungs-
planung aber auch mit Gberortlichen Planungen berlcksichtigt.

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument. Da Larmak-
tionsplane abwagungsrelevant fir weitere Planungen sind, besitzen sie eine verwal-
tungsinterne Bindungswirkung und schaffen die Voraussetzung dafir, die Belange des
Larmschutzes bei allen Planungen im Infrastrukturbereich zu bertcksichtigen. Trotz
aller Schwierigkeiten in der Umsetzung der konzipierten Larmminderungsmaflinamen
ist ein vorliegendes, von allen Beteiligten mitgetragenes Gesamtkonzept fur eine lang-
fristige La&rmminderung sehr wichtig.

Der Larmaktionsplan stellt einen Bedarfsplan dar, der schrittweise, insbesondere bei
aulRerplanmaliger Verfugbarkeit von Fordermitteln aus Konjunkturprogrammen des
Bundes und der Lander bzw. Sanierungsprogrammen der Baulasttrdger, umgesetzt
werden kann. Da in vielen Fallen eine zeitnahe Umsetzung der MaRnahmen aufgrund
fehlender finanzieller Mittel nicht moglich ist, sollte gerade deshalb der Larmaktions-
plan zur Festschreibung langfristiger LA&rmminderungsstrategien genutzt werden. Mit
dem Larmaktionsplan ergibt sich eine weitere Mdéglichkeit, die Forderungen der Stadt
an den zustdndigen Baulasttrdger heranzutragen, die dieser im Rahmen seines Er-
messens zu berlcksichtigen hat.

Die zustandigen Behdrden, Gemeinden und Trager der 6ffentlichen Verwaltung haben
planungsrechtliche Festlegungen des L&rmaktionsplanes bei ihren Fachplanungen
einzubeziehen und soweit wie mdglich zu bertcksichtigen. Insbesondere trifft dies auf
die verkehrliche Investitionsplanung zu. Zur Umsetzung der in der Zustandigkeit der
Stadt liegenden MaRRnahmen sind die finanziellen Rahmenbedingungen zu schaffen
bzw. die erforderlichen Eigenmittel in den Haushalt einzustellen und die zur Verfiigung
stehenden Férdermittel zu akquirieren.

Der Larmaktionsplan stellt fur sich selbst keine verbindliche Rechtsgrundlage fur die
MalRnamenumsetzung dar.
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1.4 Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) am 25. Juni
2002 hat das Européaische Parlament einen neuen politischen Kurs zur weiteren Redu-
zierung von Gerauschimmissionen beschritten. Um dieses Ziel zu erreichen, sind fol-
gende MalRhahmen vorgesehen:

1. Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten entspre-
chend fir die Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

2. Sicherstellen der Information fiir die Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine
Auswirkungen;

3. Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten auf Grundlage der Larmkar-
tierung mit dem Ziel, den Umgebungslarm so weit erforderlich zu mindern sowie die
Umweltqualitét in den Féllen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend ist.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des § 47 a —f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht Uberfuhrt. Dort werden Aus-
sagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmak-
tionsplane getroffen. Auf der Grundlage des geénderten BImSchG wurde am
15. Marz 2006 die 34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) verdéffentlicht.
Dort werden die Anforderungen an Datenermittiung und Larmkarten konkretisiert.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen nationalen
Verfahren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Diese sind nachfolgend benannt:

1. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS);

2. Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch);

3. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF);

4. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe (VBUI).

Die Ermittlung der Larmbetroffenheiten erfolgt nach der Vorlaufigen Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

In der aktuellen zweiten Stufe waren fir alle BallungsrAume mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern bis spatestens zum 30. Juni 2012 die Larmkartierungen zu erstellen.
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Dies galt auch fur Orte in der Umgebung von

1. Hauptverkehrsstraf3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr,

2. Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zugen pro Jahr und

3. Grof3flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen
pro Jahr.

Auf der Grundlage der erstellten Larmkarten sollen Larmaktionsplane ausgearbeitet
werden, mit denen ,L&rmprobleme und Larmauswirkungen — einschlie3lich der Larm-
minderung — zu regeln sind“.

Gemal § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderun-
gen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang V
der Richtlinie 2002/49/EG zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Gemaf § 47 d Abs. 3
BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléane gehort. Sie
erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksich-
tigen.

Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle funf Jahre zu Uberprifen und
bei Bedarf zu aktualisieren.

1.5 Geltende Grenz- und Richtwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat fur die Larmbetroffenheiten, d. h. fur die Intensitat
der Larmbelastungen, keine konkreten Grenzwerte festgelegt. Die nationalen Grenz-
und Richtwerte fiir Neubau- und Umbaumal3nahmen von Infrastrukturprojekten kénnen
fur die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beru-
hen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren (wie z. B. der Richtlinie fir Larmschutz
an Stralen RLS-90) als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindi-
zes Lpey (Mittelungspegel Uber Tag, Abend, Nacht [24 Stunden] mit 5 dB[A] Zuschlag
fr den Abend und 10 dB[A] Zuschlag fiir die Nacht) und Lyign: (Mittelungspegel fir die
Nacht [von 22.00 bis 6.00 Uhr]). Die Werte sind somit nicht direkt vergleichbar.

Eine liberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmin-
dizes Lpen und Lyign: wurde durch das Bundesumweltministerium durchgefihrt. Die ent-
sprechenden Indizes sind in Tabelle 1 den nationalen Grenz- und Richtwerten in
Klammern zugeordnet.
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Anwen- | Grenzwerte fir die Larm- | Grenzwerte fir den Neu- | Richtwerte fiir Anlagen
dungs- sanierung an Bundes- | bau und die wesentliche im Sinne von 83 Abs.5
: fernstraBen und Bundes- | Anderung von Stral3en- BImSchG, deren Einhal-
bereich . . . .
eisenbahnstrecken in der | und Schienenwegen | tung sichergestellt werden
Baulast des Bundes %3 (Vorsorge) s soll ®
Richtwerte, bei deren
Uberschreitung  straRen-
verkehrsrechtliche
Nutzung LarmschutzmafRnahmen
in Betracht kommen *
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB[A],(Loen) | dB[A],(Lnign) | dB[A],(Loen) | dB[A](Lnign) | dB[A].(Loen) | AB[A](Lnigr)
Krankenhéauser,
Schulen, Alten- 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
heime
Reine Wohnge- | 74 (71 60 (60 59 (60 49 (49 50 (51 35 (35
bt (71) (60) (60) (49) (51) (35)
Allgemeine
W c?hn gebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Tabelle 1: Ubersicht iiber Immissionsgrenz- und -ric  htwerte im Bereich des Larm-

schutzes [4]
Im Jahr 2010 wurden mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes fir das Jahr
2010 die Grenzwerte, die MalRnahmen nach den Grundsatzen der Larmsanierung an

BundesfernstralRen ermdglichen, um jeweils 3 dB[A] abgesenkt.

Der Freistaat Sachsen hat diese Regelung fir seine Staatsstraf3en tbernommen.

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfgalien in der Baulast des Bundes (VIarmSchRW&B|. 1997 S. 434;
2006 S. 665

Richtlinie fiir die Férderung von MalRnahmen zur Lsamerung an bestehenden Schienenwegen der Eisembdés Bundes
VkBI. 2005 S. 176

Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmmem Schutz der Bevodlkerung vor Larm (LarmschutzhRinien-StV),
VKBI. 2007 S.767

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom &20, BGBI. | S. 1036

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Darom 26.08.1998; GMBI. 1998 Nr. 26 S 503
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In Tabelle 2 werden den einzelnen Schallpegelbereichen qualitative Bewertungsmal’-
stabe zugeordnet.

Schallpegelbereich Bewertung

> 70 dB[A] Lpen Sehr hohe Belastung

> 60 dB[A] Lyight (erhohtes Risiko einer Gesundheitsgefahrdung)
> 65 - 70 dBJA] Lpen Hohe Belastung

> 55 - 60 dB[A] Lignt (Grenze zur Gesundheitsrelevanz)

> 55 - 65 dBJ[A] Lpen Mittlere Belastung

> 45 - 55 dB[A] Lignt (erhebliche Belastigung)

< 55 dB[A] Lpen Geringe Belastung

< 45 dB[A] Lyight (Belastigung)

Tabelle 2: Orientierungshilfe fur die Bewertung der Larmbelastung [5]

1.6 Systematik der berechneten Immissionspegel

Grundlage fur die Berechnung der Schallimmissionen bildet die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie bzw. die 34. BImSchV. Die Schallemissionen und -immissionen von Stra-
Ren werden generell rechnerisch ermittelt. Sie werden anhand der Verkehrsstarke,
dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Beschaffenheit der Stra-
Renoberflache und der StraRenlangsneigung berechnet.

Fur den neu definierten Larmindex der Larmbelastung tber 24 Stunden Lpgy (Tag-
Abend-Nacht-Pegel) erfolgte die Berechnung der Emissionspegel gemaf der VBUS.

Der Pegelwert Lpgy setzt sich aus
Loay -  Mittelungspegel fir den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,
Levening - Mittelungspegel fir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr und
Lnight - Mittelungspegel fir die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr
unter besonderer Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums zusammen.
Die Berechnung der Immissionspegel nach VBUS erfolgte mit Hilfe einer Schallaus-

breitungsrechnung. Dafur wurde ein Rechenmodell auf der Grundlage eines digitalen
Hohenmodells sowie einer Stral3en- und einer Geb&dudedatei erstellt. Die Hohe der
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Immissionsorte der Rasterlarmkarte betragt 4 m und der Rasterabstand der Immissi-
onspunkte 10 m.

Die Ermittlung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Groflie der larmbelasteten Flachen
wurde nach der VBEB durchgefiihrt. Dazu wurde die Larmsituation an verschiedenen
Immissionspunkten der einzelnen Geb&udefassaden (Fassadenpunkte) berechnet und
die Zahl der Einwohner des Gebaudes jedem Fassadenpunkt anteilig zugeordnet. Auf
dieser Basis erfolgt dann die Aufsummierung Einwohneranteile auf Pegelklassen.
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2 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
2.1 Verkehrsnetz

Das Stral3ennetz der Stadt Zittau wird maf3geblich durch die Bundesstraf3en B 96, B 99
und B 178n gepragt. Weitere wichtige regionale Stral3enverbindungen sind die Staats-
strallen S 132, S 133, S 137 sowie die grenziberschreitenden StralRenverbindungen
S 132a und S 146. Darlber hinaus erganzen einige Kreis- und KommunalstraRen das
Netz der Hauptverkehrsstral3en.

Folgende Stral3enabschnitte im Stadtgebiet wurden aufgrund der zugrunde gelegten
Verkehrsstarken in die Larmkartierung einbezogen:

0 BundesstralRen

- B96 Neusalzaer StralRe — Dresdner StraRe/ AuRRere WeberstralRe —
Dr.-Brinitzer-StralRe — Heinrich-Heine-Platz — Theodor-Koérner-Allee — Zir-
kusallee — Karl-Liebknecht-Ring — Theaterring — Topferberg

- B99 Gorlitzer Strale — Hammerschmiedtstral3e
o Staatsstral3en

- S 132 OststralRe — Schillerstralie

- S 133 HumboldtstraRe — AuRRere Oybiner Stral3e

- S 137 HauptstraRe — AuRere WeberstraRe

- S 146 Leipziger Stral3e
o Kommunale Stral3en

- Schrammstral3e

GoldbachstralRe

Rietschelstralle

Hochwaldstralle

Dartber hinaus ist die Stadt Zittau ein wichtiger Knotenpunkt fur folgende Eisenbahn-
strecken:

Zittau — Gorlitz — Cottbus

Dresden — Zittau — Liberec

Zittau — GroRschonau — Varnsdorf — Seifhennersdorf

Zittau — Bertsdorf — Oybin/ Jonsdorf

Da aber auf keiner dieser Strecken der Schwellwert von 30.000 Zugen pro Jahr Uber-
schritten wird, wurde der Eisenbahnverkehr nicht in die Larmkartierung einbezogen.
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2.2 Fahrbahnoberflachen und Fahrgeschwindigkeiten

Die Fahrbahnoberflachen und deren Zustand stellen wesentliche Einflussgrof3en fur die
Schallemission im Verlauf einer Stral3e dar. Jedoch wird in der Larmkartierung nur die
Art der Fahrbahnoberflachen und nicht deren Zustand berticksichtigt.

In den Untersuchungskorridoren der zu betrachtenden Hauptverkehrsstralen sind
ausschlieR3lich Asphaltoberflachen von unterschiedlicher Qualitét vorzufinden. Die As-
phaltoberflachen der Goldbachstral3e (stdlicher Teilabschnitt) und der Schrammstralie
(westlicher Teilabschnitt) sind in einem schlechten Zustand und dringend sanierungs-
bedurftig. Plasterbelag wurde in der Larmkartierung lediglich auf der Leipziger Stral3e
im Teilabschnitt zwischen Gorlitzer Stralle und Siemensstralle angesetzt. Dieser ist
inzwischen gegen einen Asphaltbelag ausgetauscht worden, so dass die hier deutlich
geringere Larmbelastungen gegeniber den in den Larmkarten ausgewiesenen auftre-
ten.

Eine weitere wesentliche Einflussgrol3e ist die Fahrgeschwindigkeit. Die in der Larm-
kartierung zugrunde gelegten zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten entsprechen gréi3-
tenteils den gegenwartig gtiltigen Anordnungen (siehe Anlage 1).

Demnach ist in den Untersuchungskorridoren innerstadtisch generell eine Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h erlaubt. Abschnittsweise sind auch Hdchstgeschwindigkei-
ten von 60 km/h auf der Dresdner und der Neusalzaer Stral3e zugelassen.

2.3 Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile

Die Hauptverkehrsmengen im Stadtgebiet von Zittau werden tber die Bundesstral3en
B 96 (Dresdner StraRe/ AuRere WeberstralRe und innerer Stadtring) sowie B 99 (Gorlit-
zer StralRe) abgewickelt (siehe Anlage 1). Die hdchste Verkehrsstarke auf der B 96 mit
einem durchschnittlichen téaglichen Verkehr (DTV’) von 12.975 Kfz pro Tag wird geman
Larmkartierung auf dem Sudteil des Innenstadtringes erreicht. Weiterhin weisen dem-
nach die S 132 (OststralRe, Schillerstrale) und von den kommunalen Stral3en die
SchrammestralRe und Goldbachstral3e hohe Verkehrsstarken auf.

Fur zwei StraRen wurden im Rahmen der Larmkartierung félschlicherweise Verkehrs-
starken ausgewiesen, die sich auf zwei Aste verteilen. Der Wert fur die SchillerstraRe
zwischen ArndtstraRe und Theaterring verteilt sich auf die Schiller- und Goethestral3e
und der Wert fur die Hammerschmiedtstral3e verteilt sich auf die Hammerschmiedt-
und Rosa-Luxemburg-StraRe. Zur Korrektur der damit ermittelten, stark Uberhdhten
Larmbelastungswerte wurden Abschatzungen vorgenommen.

" DTV - Durchschnittiiche tagliche Verkehrsstéarkekifz pro 24 Stunden
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Zur Uberpriifung der in der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsstarken hat die
Stadt Zittau im Jahr 2013 eigene Verkehrszahlungen durchgefuhrt. Mit den Zahlergeb-
nissen konnten die hohen Verkehrsstarken auf dem inneren Stadtring bestatigt werden.
Auf dem StraRenzug Dresdner StraRe/ AuRere WeberstraRe — Neusalzaer StralRe wur-
den hohere Verkehrsstarken gegentiber der Larmkartierung festgestellt. Abnehmende
Verkehrsstarken gegeniber der Larmkartierung wurden auf der HauptstralBe, Riet-
schelstraRe, HumboldtstralRe, HochwaldstraRe, Schillerstralle und Leipziger Stral3e
gemessen.

Der maRgebliche Schwerverkehrsanteil® der kartierten StraRen wurde mit Werten zwi-
schen 2,6 % und 8,7 % relativ niedrig angesetzt. Die 2013 von der Stadt Zittau durch-
gefuhrten Verkehrserhebungen ergeben ein etwas anderes Bild. Hier liegen die Werte
Uberwiegend zwischen 3,0 % und 6,0 %. Die hdochsten Schwerverkehrsanteile mit Wer-
ten zwischen 7,0 % und 14,0 % sind auf der Dresdner StraRe/ AuRere WeberstralRe
(B 96) und der Gorlitzer StraBe (B 99) anzutreffen. Schwerverkehrsanteile zwischen
5% und 7 % sind auf dem inneren Stadtring, der Schrammstraf3e/ Goldbachstralie,
Leipziger Stral3e und Oststral3e zu verzeichnen.

Die inzwischen veranderten Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile wurden bei
der Interpretation der Larmbetroffenheiten bertcksichtigt.

2.4 Verkehrsablauf

Mit dem weiteren Ausbau der B 178n wurde fur das Zittauer Stadtgebiet eine Verlage-
rung des uberregionalen bzw. internationalen Durchgangsverkehrs erreicht. Insbeson-
dere durch die Fuhrung des Schwerlastverkehrs tber die Ortsumgehung B 178n und
den neuen Grenzlibergang ergab sich eine Entlastung des Zittauer Stadtgebietes.

Viele innerstadtische und Uberortliche Verkehrsbeziehungen, insbesondere in Richtung
Zittauer Gebirge, fuhren Uber den im Einrichtungsverkehr zu befahrenden inneren
Stadtring. Um die Leistungsfahigkeit des inneren Stadtringes zu erhalten, wird die Re-
gelung des Einrichtungsverkehrs beibehalten.

Neben dem relativ hohen Verkehrsaufkommen besteht auf dem inneren Stadtring das
Problem, dass die dort real erzielten Verkehrsgeschwindigkeiten zu hoch sind, was
sich unter anderem negativ auf die FuRgangerquerungen auswirkt und die Larmbelas-
tung erhoht.

Die Bergstral3e wirkt aufgrund einer langfristigen Sperrung nicht mehr als Entlastung
fir den StralRenzug Eisenbahnstrale — ArndtstraBe — Schillerstra3e — OststralRe. Die

8 Lkw-Anteil iber 3,5t zulassiges Gesamtgewicht
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alternativen Verkehrsbeziehungen gehen damit verloren und es kommt zu zeitweiligen
Uberlastungen des genannten Bereiches, insbesondere an der Kreuzung Arndtstrae/
Schillerstralle.

2.5 Vorhandene Planungen

Die wichtigste Grundlage des Larmaktionsplanes ist hier die Strategische Larmkartie-
rung fur HauptverkehrsstralR3en, Stufe 2, vom September 2012 mit den folgenden Inhal-
ten bzw. Ergebnissen:

- Untersuchungskorridore mit den zugrunde gelegten Eingangsdaten

- Georeferenzierte Ergebnisraster zur Darstellung der Emissions- und Immissi-
onspegel

- Gebaude mit Uberschreitung der Orientierungswerte und gebaudebezogene
Belastetenzahlen

- Larmkarten mit Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Geb&ude

- Zusammenstellung der Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen,
Krankenhauser und Flachen.

Daruber hinaus sind die folgenden Planungen zu bericksichtigen:

Flachennutzungsplan der Gro3en Kreisstadt Zittau
(Stand: 17.11.2005)

- Stadtebauliches Entwicklungskonzept der GrofR3en Kreisstadt Zittau (SEK0)
(Stand: 2011)

- Stadtumbaukonzept der GrofRen Kreisstadt Zittau

- Verkehrsentwicklungsplan der Grof3en Kreisstadt Zittau
(in Bearbeitung, Stand 09/2011, mit redaktionellen Anderungen vom
05.03.2014)

- Nahverkehrsplan des Zweckverbandes Oberlausitz-Niederschlesien, 2010

- Grundhafter Ausbau AuRere Weberstrae (Rietschelstrale —Topferberg,
einschl. Kreuzungsbereich Weberkreuzung), LASuV

- Erneuerung Mandaubricke — Sudstral3e, LASuV
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2.6

Erneuerung Goldbach-Kanal der AuBeren Qybiner StralRe, LASuV
3. Teilabschnit Ausbau Sudstral3e, LASuV

Radwegverlagerung auf die Goldbachstral3e, Stadt Zittau
Grundhafter Ausbau Schrammstral3e, Stadt Zittau

Modernisierung Bahnhof Zittau einschl. angrenzender Streckenbereiche,
DB ProjektBau

Bereits realisierte Larmminderungsmaflnahmen

Folgende MafRRnahmen mit larmmindernder Wirkung wurden in den letzten Jahren in
der Stadt Zittau realisiert:

Fahrbahn- Sanierung Leipziger Stral3e, LASuV, 2012

Fahrbahnsanierung Innerer Stadtring, LASuV, 2013

Ausbau AuRere Oybiner StraRe (Bereich Heinrich-Heine-Platz bis Mandaubrii-
cke), Sanierung Mandaubriicke an der AuReren Oybiner StraRe, Knotenumbau
(Kreisverkehr) AuRere Oybiner StralRe/ HumboldtstraRe,

LASuV, Stadt Zittau, 2014

Bau B 178n mit Neil3e-Grenzbriicke, LASuV, 2013

Grundhafter Ausbau Chopinstral3e inkl. Radwege, LASuV, 2013

Umbau Heinrich-Heine-Platz mit Bushaltestellen, LASuV, 2011

Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtungen in Wohngebauden
an der B 96 (Dresdner Stralie, AuRere WeberstraRe, Neusalzaer StraRe, Dr.-
Brinitzer-Stral3e, Topferberg), LASuV, 2005 bis 2011

Sanierung Mandaubriicke Goldbachstral3e, Stadt Zittau, 2009

Grundhafter Ausbau BahnhofstralRe, Bahnhofsvorplatz, Bushaltestellen,
Parkplatz, Stadt Zittau, 2009

Ausbau Schliebenstral3e im Bereich Hochwaldstraf3e bis Stidstral3e (Schul-
wegesicherung), Stadt Zittau, 2013
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Grundhafter Ausbau der August-Bebel-Stral3e in Hirschfelde, Stadt Zittau,
2012

- Grundhafter Ausbau Breite Stral3e zwischen Heinrich-Heine-Platz bis Rosen-
stral3e einschlie3lich Parkplatze und Sanierung Ful3wege, Stadt Zittau, 2008

- StraRenneubau ,An der Alten Farberei“, Stadt Zittau, 2008

- Abbruch der Grenzkontrollstellen auf den Fahrbahnen FriedensstralRe und
ChopinstraRe mit Fahrbahnsanierung, LASuV, 2009

2.7 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung liegen vor als grafische Darstellung der Immissi-
onsbelastungen in strategischen Larmkarten sowie als tabellarische Darstellung der
Anzahl betroffener Personen, differenziert nach Pegelklassen und Tageszeitrdumen.

Bedeutsam fir die Bewohner im Einflussbereich einer Larmquelle sind die Immissions-
belastungen. Das Ausmal3 der Belastung reicht dabei von geringen Belastungen (mit
Lpen<55 dB[A], Lnign<45 dB[A]), die als Belastigungen empfunden werden, tber hohe
Belastungen (mit Lpen>65 dB[A], Lnigh™>55 dB[A]), die eine Grenze zur Gesundheitsre-
levanz darstellen bis zu sehr hohen Belastungen (mit Lpoen>70 dB[A], Lnigh>60 dB[A]),
bei denen vor allem ein erhdhtes Risiko fir das Auftreten von Herz-Kreislauf-
Erkrankungen (Bluthochdruck etc.) besteht.

Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von den kartierten Hauptverkehrsstral3en
im Stadtgebiet Zittau verursachten und nach Pegelklassen differenzierten LArmimmis-
sionen Lpgn Und Lyigne Sind als Anlagen 2.1 bzw. 2.2 beigefugt.

Die Auswirkungen weiterer, ggf. fur die Stadt Zittau relevanter Larmquellen sind nicht
kartiert worden. Der Eisenbahnverkehrslarm ist seitens des EBA aufgrund der Unter-
schreitung des Schwellwertes von 30.000 Zigen pro Jahr auf den Einzelstrecken nicht
kartiert worden. Fluglarm ist nicht von Belang und Gewerbelarm wird nur fir bedeut-
same Larmquellen berechnet und kartiert, in der Regel in Ballungsraumen. Vorausset-
zung dafir sind permanente LArmemissionen. Sporadisch auftretende LArmemissionen
wie beispielsweise die des nahe gelegenen Kraftwerkes Turow in Polen erreichen auf-
grund des hier verwendeten Berechnungsverfahrens der Mittelungspegel nicht die Aus-
|[6sewerte fur eine Larmkartierung. Auch wenn diese Larmquellen nicht kartiert wurden,
sind sie bei relevanten Larmbelastungen in die Larmaktionsplanung einzubeziehen.

2.8 Betroffenheitsanalyse

Die Larmbetroffenheiten, d. h. die Intensitat der Larmbelastungen fir die Einwohner
und die Anzahl der vom Verkehrslarm betroffenen Einwohner infolge des StralRenlarms
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im Untersuchungsgebiet verteilen sich auf belastungsbezogene Pegelklassen. In den
Tabellen 3 und 4 ist die geschatzte Gesamtzahl der Menschen ausgewiesen, die in
Gebauden wohnen, an denen in 4 m Hohe die Orientierungswerte fur die gemittelten
Larmpegel Lpgn bzw. Lyigin Uberschritten werden

Lpoen OB[A] Belastete Menschen — StraRenlarm
Uber 55 bis 60 840
Uber 60 bis 65 1.044
Uber 65 bis 70 963
Uber 70 bis 75 276
tber 75 13
Summe 3.136

Tabelle 3: Anzahl ganztagig von Stra3enlarm belaste  ter Menschen - L pgy

Lnign dB[A] Belastete Menschen — Stral3enlarm
Uber 50 bis 55 1.000
tber 55 bis 60 1.010
uber 60 bis 65 442
tber 65 bis 70 31
tber 70 0
Summe 2.483

Tabelle 4: Anzahl nachts von Straf3enlarm belasteter Menschen - L igin

Das bedeutet, dass entlang des kartierten StralRennetzes ca. 3.140 Menschen ganzta-
gig Pegeln von grofer als 55 dB[A] und ca. 2.480 Menschen nachts Pegeln von gréRer
als 50 dB[A] ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikationsst6-
rungen, Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren kénnen.

Davon sind ca. 1.250 Menschen ganztagig Pegeln von groRer als 65 dB[A] und
ca. 1.480 Menschen nachts Pegeln von gréf3er als 55 dB[A] ausgesetzt, die jeweils zu
gesundheitlich negativen Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthoch-
druck etc. fuhren kénnen.
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Die GroRRe bzw. die Anzahl der ganztagig betroffenen Flachen und Wohnungen ist in
Tabelle 5 ausgewiesen.

Belastungen durch Stral3enlarm
Loen dB[A] FlachengroRe Anz. Anz. Schul- Anz. Kranken-
[kmz] Wohnungen gebaude hausgebaude
Uber 55 bis 65 0,913 910 13 1
Uber 65 bis 75 0,577 599 6 0
Uber 75 0,021 6 0 0
Summe 1,511 1.515 19 1

Tabelle 5: Ganztagig von StraRenlarm betroffene FI&  chen und Wohnungen - L pgy

Bei den betroffenen Schul- und Krankenhausgebauden mit Immissionswertiiberschrei-
tungen werden samtliche Einzelgeb&ude inkl. Funktionsgebaude gezahlt.

2.9 Problem- und Konfliktbereiche

Erhohte StraRenlarmbelastungen im Stadtgebiet von Zittau treten vor allem entlang der
BundesstralRen

- B 96 (Dresdner StraBe/ AuRere WeberstraRe — Neusalzaer StraRe zwischen
Dresdner Stral3e und Eisenbahnstrecke, Innerer Stadtring),

- B 99 (Gorlitzer Stral3e zwischen Briickenstraf3e und Weinauring)

sowie an den Hauptverkehrsstral3en

Leipziger Stral3e zwischen Goarlitzer und Schillerstral3e,

- Goldbachstrale,

- Schrammstrae zwischen AuRRerer Oybiner und HochwaldstraRe,

- HumboldtstraRe zwischen Schramm- und AuRerer Oybiner Stral3e,
- OststralRe und

- Schillerstral’e zwischen Ost- und Arndtstralle

auf. In diesen Bereichen sind hohe bzw. sehr hohe Belastungen (Immissionen) mit
uber 70 dB[A] Lpen bzw. uber 60 dB[A] Lnigne zU verzeichnen. Belastungen tber 65
dB[A] Lpen bzw. tber 55 dB[A] Lyign: Wurden an allen kartierten Straf3en festgestellt.
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Im Ergebnis der ermittelten Belastungen und der Konfliktanalyse werden weitere, in der
Larmkartierung noch als larmbelastet ausgewiesene Straf3en nicht mehr als Schwer-
punkte in die Larmaktionsplanung einbezogen,

- weil die Larmbelastungen unterhalb der Gesundheitsrelevanz vorliegen,

d. h., es liegen nur Belastungen unter 65 dB[A] Lpen VOr oder es gibt weniger
als 20 betroffene Einwohner je Strafle mit Belastungen geringflugig Uber
65 dB[A] Lpen Oder die Orientierungswerte werden trotz Verkehrsstarken tber
8.200 Kfz/Tag unterschritten u. a. aufgrund des Fehlens einer geschlossenen
Bebauung bzw. des Abstandes der Wohngeb&ude von der Stral3e
(HochwaldstraRe, SchrammstralRe zwischen Hochwald- und Suddstral3e, Hum-
boldtstraBe zwischen Schrammstrae und Stadtgrenze, AuRere Oybiner Stra-
Be, Neusalzaer Strale zwischen Eisenbahnstrecke und Stadtgrenze, Haupt-
stral3e),

- weil die Verkehrsstarken gegentber der Larmkartierung rucklaufig sind und der
Schwellwert der Larmkartierung unterschritten wird
(Rietschelstral3e, Hochwaldstraf3e),

- weil die angezeigten Larmbelastungen auf Fehler in der Larmkartierung zurtick-
zuftihren sind
(HammerschmiedtstralRe, Schillerstrale zwischen Arndtstrale und Theater-

ring).

In Erganzung zu den Rasterlarmkarten, in denen die Starke der Larmimmissionen dar-
gestellt wird, sind in den Anlagen 3.1 bzw. 3.2 die vom Stralenlarm betroffenen
Wohngebaude, differenziert nach Pegelklassen und in den Anlagen 4.1 bzw. 4.2 die
Anzahlen der vom StraRenverkehrslarm betroffenen Einwohner je StrafRenabschnitt
veranschaulicht. Mit Hilfe dieser Darstellung sind die Larmschwerpunkte im Hinblick
auf die Larmbetroffenheiten erkennbar.

Starke Larmbetroffenheiten entstehen immer dort, wo hohe Larmbelastungen mit hoher
Siedlungsdichte zusammentreffen. Aufgrund der hohen Larmbetroffenheiten einzelner
Stral3enabschnitte im kartierten Netz der Stadt Zittau ergeben sich die folgenden
Larmschwerpunkte mit Handlungsbedarf:

Larmschwerpunkt 1: Dresdner Stral3e, AuRere WeberstraRe, Neusalzaer StralRe
zwischen Dresdner Stral3e und Eisenbahnstrecke

- Larmschwerpunkt 2: Topferberg, Dr.-Brinitzer-Stral3e
- Larmschwerpunkt 3: Goldbachstral3e
- Larmschwerpunkt 4: SchrammstrafRe zwischen Humboldt- und HochwaldstralRe

- Larmschwerpunkt 5: OststralRe, SchillerstraRe zwischen Ost- und Arndtstralle
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In diesen Bereichen treten an exponierten Stellen Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte um bis zu 10,6 dB(A) im Tagesmittel und bis zu 11,7 dB(A) in den Nacht-
stunden auf. Im Rahmen der Larmkartierung sind fur diese Strafl3enabschnitte folgende
Spitzenwerte der Larmimmissionen berechnet worden:

- Dresdner StraRe, AuRRere Weberstralie,
RietschelstraRe, Neusalzaer StralRe

zwischen Dresdner Str. und Eisenbahn Loen 72,6 dB(A),  Luign: 62,8 dB(A)
- Topferberg, Dr.-Brinitzer-Stralie Lpen 75,6 dB(A),  Luign: 66,7 dB(A)
- GoldbachstralRe Loen 74,6 dB(A), Luign: 66,0 dB(A)
- Schrammstralie

zwischen Humboldt- und HochwaldstralRe Lpen 70,8 dB(A),  Luign: 62,2 dB(A)

- Oststralle, Schillerstralle
zwischen Ost- und Arndtstralle Loen 73,6 dB(A),  Luign: 64,4 dB(A)

Diese als Brennpunkte der Larmbelastung gekennzeichneten Gebiete sind teils als
Mischgebiete, teils auch als Wohngebiete eingestuft. Weiterhin sind Schulgebaude
deutlich larmbelastet. LarmschutzmalRnahmen wurden in diesen Gebieten auf3er an
der B 96 (Larmschutzfenster) bislang nicht geplant bzw. realisiert, so dass sich hier
verbesserungswirdige Situationen ergeben. Die Ausdehnungen dieser Bereiche hoher
bzw. sehr hoher Larmbetroffenheiten in Bezug auf die tagesdurchschnittlichen bzw.
nachtlichen Larmbelastungen werden als ,Noise Hotspots" in der Anlage 5 dargestellt.

Fur die Larmschwerpunkte wurden im Rahmen der Larmkartierung die folgenden An-
zahlen Betroffener mit LArmbelastungen oberhalb des Orientierungswertes von Lpgy 65
dB(A) ermittelt:

- Schrammstralie
zwischen AufRRerer Oybiner und Hochwaldstr.  ca. 215 Betroffene

- AuRere WeberstraRe ca. 190 Betroffene

- Dresdner StralRe, Neusalzaer Stral3e
zwischen Dresdner Str. und Eisenbahn ca. 175 Betroffene

- Topferberg, Dr.-Brinitzer-Stral3e ca. 130 Betroffene

- OststralRe, SchillerstralRe
zwischen Ost- und Arndtstralle ca. 165 Betroffene

- Goldbachstral3e ca. 130 Betroffene
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Diese Betroffenheiten stellen die Potenziale fir die Larmminderungsmafnahmen dar.
An der B 96 ist zu bertcksichtigen, dass durch die realisierten Larmsanierungsmalf3-
nahmen die Betroffenheiten bereits reduziert worden sind.

Weiterhin ergeben sich Konfliktbereiche aufgrund von Mehrfachbelastungen durch den
StraRen- und Eisenbahnverkehrslarm. Am Nordrand der Innenstadt kommt es zu Uber-
lagerungen der Larmemissionen von mehreren Eisenbahnstrecken und StraBen. Uber-
lagerungen mit dem Verkehrslarm der Eisenbahnstrecken nach Gérlitz, Liberec und
Jonsdorf/ Oybin ergeben sich an der

- Leipziger Stral3e,
- Schillerstral3e,

- Arndtstrafe.

Derartige Wechselwirkungen mit den Eisenbahnstrecken nach Dresden und Varnsdorf
treten auch entlang der Eisenbahnstral3e

- Eisenbahnstralle.

auf. Diese Mehrfachbelastungen sowie weitere Belastungen durch Umgebungslarm,
die wahrend des Verfahrens erkannt werden, sind vertiefend zu untersuchen und in die
Larmaktionsplanung einzubeziehen.

Daruber hinaus ist der Industrielarm des nahe gelegenen Kraftwerkes Turow in Polen
zu bericksichtigen. Auch wenn wie beim Eisenbahnlarm keine Kartierungsdaten vor-
liegen, sollte die Beurteilung dieser Larmbelastung in die Larmaktionsplanung einbe-
zogen werden.

2.10 Ruhige Gebiete

Neben den larmbelasteten Konfliktbereichen ist gemafl der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie auch eine Betrachtung bestehender ruhiger Gebiete, d. h. bisher nicht
oder relativ gering larmbelasteter Gebiete vorzunehmen. Ruhige Gebiete sind gem.
Umgebungslarmrichtlinie Gebiete, die von der zustandigen Behtrde festgelegt sind,
und in denen ein bestimmter Larmindex fur samtliche Schallquellen einen bestimmten
Wert nicht Uberschreitet. Das Vorhandensein ruhiger Gebiete hangt demzufolge nicht
nur von einer geringen Larmbelastung ab, sondern setzt voraus, dass sie durch die
Stadt festgesetzt sind.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, d. h. vom Nut-
zer als Gebiet ohne Larmbelastung eingestuft werden, sollen als ruhige Gebiete erhal-
ten und durch geeignete MalRnahmen vor StralBen- und Schienenverkehrslarm ge-
schitzt werden. Dabei kann es sich sowohl um unbebaute (z. B. gro3flachige, natur-
nahe Bereiche) als auch um bebaute Gebiete (z. B. 6ffentliche Parkanlagen) handeln.
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Es kommt vorrangig darauf an, dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem stérenden
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Somit sollten Pe-
gelwerte von Lpgy = 40 dB[A] im landlichen Bereich bzw. Lpgy = 50 dB[A] in Ballungs-
raumen nicht tGberschritten werden. Da jedoch diese Pegelwerte nicht flachendeckend
kartiert wurden und somit nicht fir die Definition ruhiger Gebiete zur Verfugung stehen,
wird bei der Auswahl der ruhigen Gebiete pragmatisch der Status ,,Gebiete mit erhdhter
Ruheerwartung” herangezogen.

In den innerstadtischen Bereichen des Stadtgebietes von Zittau sind aufgrund eines
weitgehend permanenten Grundgerduschpegels ruhige Gebiete nur vereinzelt anzu-
treffen. Potenziell kommen hier vor allem die kommunalen Erholungs-/ Ruheflachen
und Friedhofe

- Weinaupark,
- Westpark,
- Frauenfriedhof

in Betracht. Auf3erhalb der stadtischen Siedlungsbereiche kénnen naturnahe Bereiche
wie

- Schlegeler Teiche,

- Kemmlitztal
als maogliche ruhige Gebiete angesehen werden.

Daruiber hinaus konnen Teile der folgenden, umliegenden Landschaftsschutzgebiete
(LSG) sowie Fauna-Flora-Habitat- (FFH) und Vogelschutzgebiete, die neben dem Na-
turschutz auch der Erholung dienen sollen, als mdgliche ruhige Gebiete eingestuft
werden:

- LSG NeiRRetal und Klosterwald,
- FFH NeiRegebiet (Rosenthal bis Ostritz, Kemmltztal),
- FFH-Gebiet Eichgrabener Feuchtgebiet,

- LSG und SPA Vogelschutzgebiet Zittauer Gebirge.

Nach weiteren Untersuchungen hinsichtlich der bestehenden Larmsituation und der
Ruheerwartung wurden diese Gebiete als ruhige Gebiete im Sinne der Larmaktions-
planung bestatigt.

Mit der Ausweisung der ruhigen Gebiete im beschlossenen Larmaktionsplan gelten
diese als festgesetzt. Fir die bestatigten ruhigen Gebiete sind ggf. Schutzmaflinahmen
festzulegen.

Stadt Zittau - Larmaktionsplan Stufe 2 — Entwurf August 2015 21



é spiekermann

2.11 Ergebnis der Konfliktanalyse

Die umfassende Konfliktanalyse ergab, dass Im Stadtgebiet von Zittau nachweisbar
wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen und erhebliche Schallimmissionen mit deut-
lichen Belastungswirkungen festzustellen sind. In Auswertung des Strafenverkehrs-
larms sind im kartierten Stral3ennetz ca. 1.250 Menschen ganztagig Pegeln von gréRer
als 65 dB[A] und ca. 1.480 Menschen nachts Pegeln von gro3er als 55 dB[A] ausge-
setzt. Diese Larmbelastungen kénnen zu gesundheitlich negativen Auswirkungen fih-
ren. Hinzu kommt die Belastung durch Larmemissionen des Eisenbahnverkehrs. Diese
sind zwar nicht kartiert worden, werden aber in der Uberlagerung mit dem StraRenver-
kehrslarm als bedeutend eingeschatzt.

Aufgrund dieser Larmbetroffenheiten sind die Ursachen der Larmbelastung genauer zu
untersuchen sowie LarmminderungsmalRnahmen zu entwickeln und umzusetzen. Im
Rahmen des Verfahrens sind langfristige LA&rmminderungsstrategien sowie kurz- und
mittelfristig umzusetzende LarmminderungsmalRhahmen in einem Larmaktionsplan
gemal 8§ 47 BImSchG festzuschreiben.

Abwéagungsgriinde

1. Die nachgewiesenen Larmbelastungen durch den StraRenverkehr erfordern
gemal § 47 BImSchG die Aufstellung eines Larmaktionsplanes.

2. Der Wegfall von einzelnen, kartierten Stral3enabschnitten aufgrund nur geringer
Larmbetroffenheiten, rucklaufiger Verkehrsstarken gegentber der Larmkartie-
rung oder Fehler in der Larmkartierung rechtfertigt nicht den Abbruch des ge-
samten Verfahrens.

3. Der Schienenverkehr verursacht weitere Larmemissionen, die in der Uberlage-
rung mit dem Stral3enverkehrslarm an einigen Stra3en zu noch hoéheren Larm-
betroffenheiten fihren.

4. Die Bedingungen zum Abbruch des Verfahrens (d. h. es liegen keine relevanten
Larmprobleme vor und an den kartierten Verkehrswegen wurden entweder be-
reits Mallnahmen zur Larmvorsorge im Rahmen des Neubaus von Verkehrs-
wegen gemalf 16. BImSchV durchgefihrt oder es wurden bereits ausreichende
LarmsanierungsmalBnahmen an allen betroffenen bestehenden Verkehrswegen
gemal VLarmSchR 97 durchgefihrt) sind nicht gegeben.

5. Die in der Stadt Zittau bestehenden Larmminderungspotenziale sollten durch
Festlegung und Umsetzung entsprechender Malinahmen genutzt werden. Ver-
kehrsbauliche und -organisatorische Maflinahmen bzgl. Fahrbahnoberflachen,
StralBenraumgestaltung, Verkehrslenkung, Stadtentwicklungsplanung kdénnen
deutliche Larmreduzierungen, z. T. unterhalb der Orientierungswerte bewirken.
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6. Zum Schutz der im Zittauer Stadtgebiet vorhandenen ruhigen Gebiete sind
Malnahmen festzulegen.

In der Larmaktionsplanung sollten neben den im Kapitel 2.6 benannten Schwerpunkt-
bereichen weitere von Verkehrslarm belastete Straf3en untersucht werden. Insgesamt
wird die Einbeziehung folgender Stral3enabschnitte vorgeschlagen.

Stral3enverkehrslarm:

- B 96 Innerer Stadtring

- B 96 Dresdner StraRe/ AuRRere Weberstrale

- B 96 Neusalzaer Stral3e zwischen Dresdner Strafe und Eisenbahnstrecke
- B 99 Gorlitzer Stral3e zwischen BriickenstraRe und Weinauring

- Goldbachstral3e

- SchrammstraRe zwischen AuRerer Oybiner und HochwaldstraRe

- OststralRe

- Schillerstraf3e zwischen Ost- und Arndtstralie

- Leipziger Strafl3e zwischen Gorlitzer und Schillerstral3e

- HumboldtstraBe zwischen Schramm- und AuRerer Oybiner StraRe.
Eisenbahnverkehrslarm:

- Leipziger Stral3e

- Schillerstral3e

- ArndtstralRe

- Eisenbahnstralle.

Fur diese Stral3enabschnitte wurden im weiteren Planungsablauf vertiefende Untersu-
chungen hinsichtlich ihrer Larmminderungspotenziale durchgefihrt und die im folgen-
den Kapitel beschriebenen La&rmminderungsmal3nahmen entwickelt.
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3 MARBNAHMENKONZEPT
3.1 Larmminderungspotenziale

Fur den Larmschutz existieren zahlreiche Mdglichkeiten, mit verkehrsplanerischen,
verkehrsregelnden und verkehrsbaulichen MalRnahmen die Emission, Ausbreitung und
Immission des Verkehrslarms zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Auswahl der ge-
eigneten MalRnahmen erfolgt im Wesentlichen anhand der erzielbaren Larmreduzie-
rungen und des dafir erforderlichen Aufwandes bzw. des Umfanges der baulichen
Eingriffe. Zur Larmreduzierung im StraBen- und Eisenbahnverkehr bestehen generell
die folgenden, mit einem hohen Larmminderungspotenzial verbundenen methodischen
Ansétze:

- Vermeidung und Verlagerung —
die Gerauschquelle wird beseitigt oder aus dem Konfliktbereich verlagert,

- Pegelminderung —
der Larm wird durch technische und andere MalRhahmen am Emissionsort gemin-
dert,

- Homogenisierung —
der Larm wird durch MalRBhahmen der Verstetigung homogener, d. h. auffallige, be-
sonders stdrende Pegelspitzen werden verringert,

- Aktiver und passiver baulicher Schallschutz —
diese Malinahmen erfolgen im Ausbreitungsweg des Schalls bzw. am Immissions-
ort.

Bei der Realisierung der aus diesen methodischen Ansatzen abgeleiteten Larmminde-
rungsmafinahmen ist jedoch engen, verfahrenstechnischen Restriktionen Rechnung zu
tragen. Das betrifft insbesondere fachgesetzliche Regelungen und Verwaltungsvor-
schriften, an die die zustandigen Behoérden gebunden sind.

3.2 Allgemeine Strategien

Ausgehend von den vorgenannten grundsatzlichen methodischen Ansatzen und den
damit erzielbaren Larmreduzierungen ergeben sich in Abh&angigkeit des Realisierungs-
zeitraumes fur die Larmminderung im Straf3en- und Eisenbahnverkehr die nachfolgend
beschriebenen Strategien und Planungsansétze. Im weiteren Planungsablauf werden
aus diesen Strategien konkrete MaRnahmen fir die Konfliktbereiche in der Stadt Zittau
abgeleitet. Diese Einzelmal3inahmen sind in Anlage 6 — MalRnahmenkatalog — zusam-
mengefasst.
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3.2.1  Kurzfristige Strategien

- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf den Hauptverkehrsstraf3en durch Ver-
kehrsregelung

- Verstetigung des StralRenverkehrs durch Optimierung der Koordinierung von Licht-
signalanlagen (LSA-Schaltungen)

- Instandhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen (hochbelastete und
schadhafte Stral3enbelage) und Schienenoberflachen

- Passive Schallschutzmafinahmen (Schallschutzverglasungen)
3.2.2  Mittelfristige Strategien

- Verwendung von gerauschdampfenden Fahrbahnbeldgen
- Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen

- Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus und der La&rmwahrnehmung durch
veranderte StralRenraumgestaltung

- Verstetigung des Stral3enverkehrs durch die Errichtung von Kreisverkehrsplatzen
- Aktive Schallschutzmafl3inahmen wie Schallschutzwande

- Anpflanzungen von Gehdlzen nahe der Hauptlarmquellen

- Schwingungsdampfung an Gleisanlagen und Eisenbahnbriicken

- Umrustung der Eisenbahnguterwagen auf leisere Bremstechnik
3.2.3  Langfristige Strategien

- Ergénzung des uberregionalen Stralennetzes durch den Bau von Umgehungs-
stral3en zur Verlagerung und Biundelung von Verkehrsstromen sowie zur Reduzie-
rung des innerdrtlichen Schwerverkehrs

- Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Férderung
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRRverkehrs

- Einsatz gerduscharmerer Fahrzeuge im Stadtbus-, Regionalbus- und Schienen-
personennahverkehr

- Larmschutzgerechte, verkehrsvermeidende Bauleitplanung
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3.3 Handlungsschwerpunkte

Auf Grundlage der im Rahmen der Konfliktanalyse (Kap. 2.11) ermittelten larmbelaste-
ten Strafl3enabschnitte sowie aufgrund hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten wurden
folgende raumliche Schwerpunkte fir die Larmaktionsplanung in der Stadt Zittau her-
ausgearbeitet:

StraRenverkehr

- Dresdner StraRe/ AuRere WeberstraRe/ Neusalzaer StraRe (zwischen Dresdner
Stral3e und Eisenbahnstrecke)

- Topferberg/ Dr.-Brinitzer-Stral3e

- Goldbachstralie

- SchrammstraRe (zwischen AuRerer Oybiner Strale und Hochwaldstraie)
- Oststral3e/ SchillerstrafRe (zwischen Ost- und Arndtstral3e)

Uberlagerung Straen- und Eisenbahnverkehr

- Bereich Schillerstral3e/ Leipziger Stral3e/ ArndtstralRe/ Eisenbahnstral3e

Im Ergebnis der Konfliktanalyse sollen in der Larmaktionsplanung neben den im Kapi-
tel 2.6 benannten Schwerpunktbereichen weitere von Verkehrslarm belastete Stral3en
untersucht werden. Folgende StraRenabschnitte werden somit zusatzlich in die Be-
trachtungen einbezogen:

- Gesamter innerer Stadtring

- Gorlitzer Strafl3e (zwischen Brickenstrafl3e und Weinauring)

- Leipziger Stral3e (zwischen Goarlitzer und Schillerstral3e)

- HumboldtstraRe (zwischen Schramm- und AuRerer Oybiner StraRe)
Zielstellung

Das wichtigste Ziel der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen. In den genannten Schwerpunktbereichen ist der verkehrsbedingte Um-
gebungslarm mit geeigneten MaRnahmen zu vermeiden bzw. zu vermindern.

Als messbares Ziel soll erreicht werden, die Anzahl der durch hohe Larmpegel be-
troffenen Anwohner zu verringern.
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3.4 Malnahmenubersicht

Fur die nachfolgend beschriebenen Malinahmenbereiche werden in Anlage 6 — Mal3-
nahmenkatalog — konkrete MafRRnahmen fir die Konfliktbereiche in der Stadt Zittau
ausgewiesen.

3.4.1  Verkehrsplanerische MalRhahmen
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Kraftfahrzeugmenge hat einen grof3en Einfluss auf die Larmbelastung. Durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um 50 % kann eine Schallpegelminderung von
3 dB[A] erreicht werden. Allerdings ist zur Halbierung der wahrgenommenen Lautstar-
ke (das entspricht einer Verringerung des Larmpegels um 10 dBJ[A]) eine Reduzierung
der Verkehrsmenge um 90 % erforderlich [6].

Insbesondere die Lkw-Verkehrsmengen bestimmen in hohem Mal3e die Larmpegel. Im
innerstadtischen Verkehr entspricht die Larmemission von etwa 20 Pkw der Larmemis-
sion eines Lkw. Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird durch
die Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Verringerung des Larmpegels
um 3,4 dBJ[A] erreicht [6].

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge kann durch Vermeidung bzw. Verlagerung von
Verkehren erreicht werden.

* Vermeidung von Kfz-Verkehren

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch die Férderung verkehrsvermeidender Stadt-
strukturen ist einer der nachhaltigsten Ansadtze zur Larmminderung. Dariiber hinaus
wirkt sich eine solche Reduzierung auch positiv auf die Luftschadstoffbelastung in der
Innenstadt sowie entlang der Hauptverkehrsstral3en aus. Allerdings wirkt der Ansatz
verkehrsvermeidender Stadtstrukturen nur sehr langfristig und unterliegt den in der
Bauleitplanung geltenden baurechtlichen und Verwaltungsvorschriften.

Eine verkehrsvermeidende und somit larmschutzgerechte Stadtentwicklungsplanung
tragt zu einer Verringerung der Verkehrsmengen bei. In einer kompakten Stadt der
kurzen Wege lasst sich ein grofRer Anteil der notwendigen Ortsverdnderungen mit dem
OPNV, mit dem Fahrrad bzw. zu FuB bewaltigen. D. h. viele der kurzen Kfz-Fahrten
unter 3 km Lange kénnen durch nichtmotorisierten Verkehr substituiert werden.

Das setzt die Vermeidung einer Suburbanisierung und die Starkung der Innenstadt im
Rahmen der Bauleitplanung voraus. Strategien zur Verkehrsvermeidung im Rahmen
der Bauleitplanung sind insbesondere zentrumsnahe Standorte fir Verwaltung und
Dienstleistung, die Sicherung der Nahversorgung in den Ortsteilen, nutzungsvertragli-
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che Mischungen zwischen Wohnen und Gewerbe sowie wohnungsnahe Freizeit- und
Erholungsangebote. Weiterhin sollte durch den Einsatz von Stadtebauférdermitteln fur
eine bestandsorientierte Stadterneuerung eine Starkung der Innenstadt erreicht wer-
den. Die Verfolgung dieser Strategien, insbesondere die Vermeidung neuer Wohnbe-
bauung in auReren Gebieten, ist auch aufgrund der demografischen Entwicklung gebo-
ten.

In dem Zusammenhang wird auf die Ziele 2.2.1.2 und 2.2.1.3 (Siedlungswesen) sowie
den Grundsatz 2.2.2.2, 5. Anstrich (Stadt- und Dorfentwicklung) des Landesentwick-
lungsplanes 2013 verwiesen.

In der Stadt Zittau wurden entsprechend dem Stadtentwicklungskonzept (SEKO) mit
der Sanierung des historischen Altstadtkerns sowie mit Mal3nahmen des Stadtumbaus
bereits wesentliche Beitrage fur eine Starkung der Innenstadt geleistet.

Ein weiterer Ansatz zur Vermeidung unnétiger Kfz-Fahrten ist die Errichtung eines
Parkleitsystems fir die Zittauer Innenstadt. Dadurch kann der Parksuchverkehr deut-
lich verringert werden. Eine Verringerung der Verkehrsmenge um 30 % bewirkt eine
Larmminderung um bis zu 1,5 dB(A).

« Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmi ttel

Die Forderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fir den OPNV, den
Rad- und Fufl3gangerverkehr, fuhrt durch Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung
von Kfz-Fahrten im Binnenverkehr. Jedoch haben in Kleinstadten diese Moglichkeiten
nur eine sehr begrenzte Wirksamkeit.

Der Stadtbusverkehr in Kombination mit dem regionalen Busverkehr sollte angebots-
orientierte, taktgebundene Fahrplane aufweisen. Die Ausrichtung des innerstadtischen
Busverkehrs auf den Eisenbahnverkehr am Bahnhof Zittau ist beizubehalten bzw. zu
optimieren. Darlber hinaus sollte die Kapazitdt des P+R-Platzes am Bahnhof Zittau
erweitert werden.

Fur den Radverkehr ist ein qualitativ hochwertiges und nutzerfreundliches Radwege-
netz mit zusammenhé&ngenden Radverkehrsanlagen und entsprechenden Fahrradab-
stellmdéglichkeiten zu schaffen. Je nach Bedarf und den Gegebenheiten des Stral3en-
guerschnittes sollten straRenbegleitende Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstrei-
fen eingerichtet werden. Dabei sind die Mindestanforderungen an benutzungspflichtige
Radwege bezlglich Breite, Qualitat und sicherer Fuhrung zu erfillen. Bei den in der
Stadt Zittau noch vorhandenen gemeinsamen Geh-/ Radwegen sind diese Mindestan-
forderungen grof3tenteils nicht gegeben, so dass eine Aufhebung der Benutzungspflicht
angezeigt ist.
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Die Rahmenbedingungen fur den Ful3gangerverkehr sollten mit durchgangigen Ful3-
wegen in nutzerfreundlicher Qualitat, mit vernetzten Ful3géngerachsen sowie mit Que-
rungshilfen an hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en weiter verbessert werden. Derar-
tige Querungshilfen fur FuBganger in Form von Fahrbahnteilern sollten insbesondere
im Zusammenhang mit Bushaltestellen ergénzt werden.

« Verlagerung von Kfz-Verkehren in andere Bereiche

Durch den Neubau von Ortsumgehungen bzw. die Verlegung von hoch belasteten
Hauptverkehrsstral3en in weniger sensible Bereiche wird die Bindelung und Verlage-
rung des Durchgangsverkehrs aus den innerstadtischen Bereichen erméglicht.

Mit der Inbetriebnahme von Teilabschnitten der neuen BundesstralRe B 178n wurde
bereits das Zittauer Stadtgebiet vom regionalen und Uberregionalen StraRenverkehr,
insbesondere vom Schwerlastverkehr in Richtung Polen und Tschechien entlastet. Die
Fertigstellung der Neubautrasse im verbleibenden sudlichen Teilabschnitt zwischen
Oderwitz und Eckartsberg wird zu einer weiteren Entlastung der Achse Lobauer Stral3e
— OststraRe — SchillerstraRe/ GoethestralRe filhren. Durch eine entsprechende Weg-
weisung ist der Uberregionale Verkehr konsequent an der Innenstadt von Zittau vorbei-
zuleiten. Zur Lenkung des internationalen Verkehrs ist die gegenwartige Wegweisung
hinsichtlich der Fihrung zu den verschiedenen Grenziibergangsstellen zu Uberprifen
und ein Wegweisungskonzept zu erstellen.

Durch die Verlagerung von Teilen des Verkehrsaufkommens stark belasteter Haupt-
verkehrsstral3en in andere Bereiche kann eine bessere Verteilung des Verkehrs und
damit eine Verringerung der Larmbetroffenheiten insgesamt erreicht werden. Eine Ver-
ringerung der Verkehrsmenge um 30 % bewirkt eine LA&rmminderung um 1,5 dB(A).

Generell ist bei Verkehrsverlagerungen zu beachten, dass entlang der Alternativtras-
sen keine neuen, wesentlichen Larmbetroffenheiten erzeugt werden. Deshalb ist je-
weils frihzeitig im Planungsprozess intensiv auf die Berlcksichtigung sachgerechter
bzw. gesetzlich geforderter Larmschutzmalnahmen sowie deren Uberprifung nach
Fertigstellung beim zustandigen Baulasttrager hinzuwirken, sowohl bei der Larmvor-
sorge fur Neubauabschnitte als auch bei der Larmsanierung an Bestandsstrecken.

3.4.2  Verkehrsregelnde MaRnahmen

Die StralR3enverkehrsbehoérden konnen gemaf § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Be-
nutzung bestimmter StraRen oder Stralenabschnitte zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Jedoch
werden der Umsetzung solcher MalRnahmen mit den Richtlinien fir stral3enverkehrs-
rechtliche MalBhahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-
StV) als mal3gebliche Verwaltungsvorschrift sehr enge Grenzen gesetzt.
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Planungsansatz: Verlagerung von Kfz-Verkehren durch Verkehrslenkung

In hohem MalRe werden die Larmpegel durch die Lkw-Verkehrsmengen bestimmt. Im
Sinne der Reduzierung des Verkehrslarms sollte daher geprift werden, im Stadtgebiet,
insbesondere fur die ehemalige B 178 (Lobauer Stral3e), fur den Schwerverkehr (mit
Ausnahme des Anliegerverkehrs) eine Verkehrsbeschrankung anzuordnen. Mit der
Inbetriebnahme der neuen B 178n ist fur den Schwerverkehr eine alternative Fahrtrou-
te vorhanden. Mit der Verringerung des Lkw-Anteils um 5 % kann eine Larmreduzie-
rung um ca. 1 bis 3 dB(A), insgesamt mit einem Lkw-Flhrungskonzept eine Larmredu-
zierung um ca. 1 bis 5 dB(A) erreicht werden.

Durch ein generelles Fahrverbot fir den Schwerverkehr im Durchgangsverkehr oder
zumindest einer Tonnagebegrenzung fur Lkw kann kurzfristig eine Entlastung des
Stadtgebietes erreicht werden. Auf der heutigen S 132 (Lobauer Stral3e — Oststralie —
SchillerstraRe/ GoethestralRe) wiurde dann nur der Schwerverkehr im regionalen Bin-
nen- und Quelle-/ Zielverkehr verbleiben. Der Uberregionale Durchgangsverkehr wird
uber die B 178n geflhrt.

Es sollte gepruft werden, ob Beschradnkungen des Schwerverkehrs im Stadtgebiet von
Zittau wesentlich zur Entlastung beitragen kénnen und verkehrsrechtlich umsetzbar
sind. Zur Lenkung des Schwerverkehrs im Stadtgebiet sollte dafir ein Lkw-
Fuhrungskonzept erstellt werden.

Weiterhin sollte fur die SchrammstralR3e geprift werden, ob ein zeitlich befristetes Lkw-
Nachtfahrverbot bis zur grundhaften Sanierung der Straf3e angeordnet werden kann.

Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Der Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen setzt sich im Wesentlichen aus
- Antriebsgerauschen,

- Rollgerauschen,

- Windgerauschen

zusammen. Diese sind urséchlich von der Fahrgeschwindigkeit abhéngig.

Die Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit hat sich daher als effektive und
kostengiinstige MalRnahme zur Larmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von
50 km/h auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist eine Verringerung des Mitte-
lungspegels von ca. 2,6 dB[A] und des Maximalpegels von ca. 5 dB[A] erreichbar. Dar-
Uber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der Auf-
enthaltsqualitat und der Luftqualitét.
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Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die La&rmemis-
sionen verringert als auch die Rahmenbedingungen fir den Rad- und FulR3gangerver-
kehr verbessert. Neben den ErschlieBungsstral3en sind in begriindeten Fallen auch die
Hauptverkehrsstral3en in die Konzepte zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung ein-
zubeziehen.

Ein solcher Fall wird fir die SchrammstraRe im Bereich zwischen AuRerer Qybiner
Stral3e bis SudstralRe erkannt. Zusatzlich zur hohen Larmbelastung wirken in diesem
Bereich erschwerend das besonders hohe Verkehrsautfkommen zu bestimmten Zeiten
(Arbeitsbeginn/ -ende, Schulbeginn/ -schluss), ein hoher Radfahreranteil auf der Fahr-
bahn und die Funktion als Schul- und Freizeitweg sowie der unzureichender Ausbau-
zustand. Deshalb soll in diesem Bereich eine Begrenzung auf 30 km/h umgesetzt wer-
den. Diese Geschwindigkeitsbegrenzung hétte auch positive Effekte hinsichtlich der
Verkehrssicherheit und Luftqualitat sowie der Standfestigkeit und Lebensdauer des
evtl. dort aufzubringenden larmmindernden Fahrbahnbelages, da diese Belage in der
Regel anféllig gegen die Einwirkung von hohen Brems- bzw. Beschleunigungskraften
sind.

Entlang der innerstadtischen StralRen sollte in Bereichen mit Wohnbebauung und wei-
teren sensiblen Nutzungen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit generell auf 50 km/h
begrenzt bleiben. Fir die Dresdner StralRe sollte eine Reduzierung von 60 km/h auf
50 km/h gepruft werden. Ebenso sollte zum Schutz der ruhigen Gebiete Weinaupark
und Judischer Friedhof eine Geschwindigkeitsreduzierung fir diesen Bereich an der
Gorlitzer Straf3e tagsuber von 70 km/h auf 50 km/h geprift werden.

Die Einhaltung der zulassige Hochstgeschwindigkeit und der Geschwindigkeitsbegren-
zungen ist konsequent zu tberwachen.

Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufes

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitat des Verkehrsflus-
ses eine groRRe Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Anfahr-
und Bremsvorgéngen lasst sich eine spirbare Larmminderung erzielen. Die Minderung
des Mittelungspegels ist zwar gering, aber die besonders stérenden Pegelspitzen ent-
fallen weitgehend.

Die allein mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h einherge-
hende Verstetigung des Verkehrsflusses bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB[A] niedrigere
Mittelungspegel und bis zu 4 dB[A] geringere Maximalpegel [6]. Die Verstetigung des
Verkehrsflusses ist weiterhin durch Mal3nahmen der flachendeckenden Verkehrsberu-
higung mit Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen sowie durch stadtver-
tragliche StralRenraumgestaltungen erreichbar.
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Zur Vermeidung unnétiger Beschleunigungs- und Bremsvorgéange ist ebenso eine
durchgehende Koordinierung von dicht aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen (LSA)
anzustreben, so wie das entlang der Bundesstral3en im Stadtgebiet von Zittau bereits
praktiziert wird.

Dartber hinaus sollten im Rahmen zukinftiger Ausbauplanungen verstarkt Kreisver-
kehrsplatze in die Abwagungen zur Knotenpunktgestaltung einbezogen werden, da sie
in vielen Fallen deutliche Vorteile gegentber klassischen LSA-Lésungen hinsichtlich
der Verstetigung des Verkehrs bieten. In der Innenstadt von Zittau sollte die Einrich-
tung von Kreisverkehrsplatzen fur die Knoten Ottokarplatz, Schrammstraf3e/ Goldbach-
straRe/ AuBere Oybiner StraRe und Gorlitzer StraRe/ BriickenstraRe/ Hammer-
schmiedstralRe gepruft werden.

Die Bemuhungen um einen homogenen Verkehrsablauf sollten nach Mdglichkeit durch
geeignete Stral3enraumgestaltungen erganzt werden.

3.4.3 Bauliche MaRnahmen
Planungsansatz: StralRenraumgestaltung

Das Geschwindigkeitsniveau und die Homogenitat des Verkehrsflusses werden wie
bereits erwahnt auch von der Stralenraumgestaltung beeinflusst. Grundsatzlich sollte
der Strallenraum entlang der betroffenen Hauptverkehrsstral3en starker strukturiert
werden. Die durchgangige Anlage von Radverkehrsanlagen, breitere Gehwege mit
hoherer Aufenthaltsqualitdt und davon getrennte Radwege, Seitenstreifen fir das
Langsparken sowie eine bereichsweise Begriinung mit Gehdlzen wirken stral3enraum-
begrenzend und fuhren aufgrund geringerer Fahrbahnbreiten und der optischen Wir-
kung zu geringeren Fahrgeschwindigkeiten. Dieser Effekt sowie die mit der Verringe-
rung der Stral3enbreite bei Uberbreiten Fahrbahnen bzw. durch den Wegfall der auf3e-
ren Fahrspuren zugunsten von Park- oder Radverkehrsstreifen erzielte VergréfRerung
des Abstandes zur Wohnbebauung kénnen Larmminderungen bis zu 1,5 dB(A) bewir-
ken.

Benutzungspflichtige, gemeinsame Geh-/ Radwege sind nur in begrindeten Ausnah-
mefallen mdglich. Es sollte deshalb grundsétzlich gepriift werden, inwieweit der Rad-
verkehr dort, wo es die Fahrbahnbreite zulasst, durch die Anlage von Radfahrstreifen
oder Radschutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt werden kann. Alternativ kann der
Gehweg fir den Radverkehr freigegeben werden, was keine Benutzungspflicht zur
Folge hat.

Weitere mdgliche MaRnahmen sind Veranderungen der Fahrbahn- und Knotenpunkt-
geometrie sowie Fahrbahneinbauten. Diese Einbauten in Form von Fahrbahnteilern
dienen als Querungshilfen fir FulR3ganger und Radfahrer sowie zu Absenkung der
Fahrgeschwindigkeit.
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Planungsansatz: Larmmindernder Fahrbahnbelag

Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat erheblichen Einfluss auf
den Kfz-Larm. Die Sanierung von larmintensiven Belagen, wie z. B. unebene, schad-
hafte oder gepflasterte Belage, ist sehr effektiv. Bereits die Sanierung schadhafter As-
phaltbeldge bewirkt eine Larmminderung von 2 bis 3 dB(A).

Die viel diskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfihrung,
sind fur den innerértlichen Einsatz nur sehr begrenzt und unter strikten Rahmenbedin-
gungen verwendbar (sehr teuer, anfallig fir Beschadigungen, hohe Anforderungen an
den Einbau). Sie sind in erster Linie fur den Einsatz aul3erorts entwickelt und bislang
auch nur dort Regelbauweise. Stattdessen bietet sich der Einsatz spezieller, fir den
Einsatz unter innerstadtischen Bedingungen geeigneter larmmindernder Fahrbahnbe-
lage an. Am weitesten fortgeschritten in der Erprobung sind derzeit larmoptimierte As-
phaltdeckschichten (LOA) mit einem Larmminderungspotenzial von 4 bis 6 dB[A] und
larmarme  Splittmastixasphalte (SMA-LA), mit denen Larmminderungen von
1 bis 4 dB[A] erzielbar sind.

Die zu untersuchenden Hauptverkehrsstral3en in Zittau sind mit Asphaltdeckschichten
unterschiedlicher Qualitat ausgestattet. Wichtig ist, die Instandhaltung der Fahrbahn-
oberflachen kontinuierlich zu sichern, um Larmemissionen aufgrund schadhafter Fahr-
bahnoberflachen zu vermeiden. Insbesondere fur die SchrammstraRe und die Gold-
bachstralie ist eine Sanierung der Fahrbahnoberflache erforderlich.

Langfristig sollten die vorhandenen Deckschichten aus Asphalt gemal derzeit gultiger
Regelbauweise durch einen larmmindernden Fahrbahnbelag nach dem Stand der
Technik ersetzt werden. Die Stadt Zittau sollte sich darum bemihen, in Pilotprojekten
zur Erprobung neuer, larmmindernder Asphaltdeckschichten mitzuwirken, um frihzeitig
neueste Erkenntnisse der LArmminderung nutzen zu kénnen. Ansonsten kénnen neue
Bauweisen erst nach Anerkennung als Regelbauweise eingesetzt werden.

Daruber hinaus sind einzelne Larmquellen wie umfangreichere Schadstellen der Fahr-
bahn kurzfristig zu reparieren sowie nicht mehr genutzte, in der Fahrbahn verlaufende
Gleisanlagen sobald als méglich zu entfernen.

Planungsansatz: Schall- und Schwingungsabschirmung

Mit Hilfe aktiver Schallschutzmaflinahmen, z. B. Hindernisse innerhalb des Ausbrei-
tungsweges, kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden.
Mdglichkeiten dafiir sind Larmschutzwénde und -wadlle, die Stralenflhrung in Tunnel-,
Einschnitts- und Troglagen, die Bebauung mit larmunempfindlicheren Gebauden sowie
die SchlieBung von Baullicken. Durch den Einsatz von Larmschutzwanden lassen sich
hohe Gerauschminderungen von bis zu 20 dBJ[A] erzielen.
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Die Mdoglichkeiten fur aktive SchallschutzmafRnahmen wie Schallschutzwéande sind im
innerstadtischen Verkehrsraum allgemein sehr begrenzt. In Zittau ergeben sich im in-
nenstadtischen StralRennetz keine Ansatze, eine Schallschutzwand zur Entlastung fur
die angrenzende Wohnbebauung stadtvertraglich einzuordnen.

Dartber hinaus kénnen mit Hilfe baulicher MaBnahmen die Ausbreitung von Schwin-
gungen zwischen dem Verkehrsweg (Straf3en- oder Gleiskdrper) und den benachbar-
ten Grundsticken wirksam verringert und damit starke Erschitterungen in Wohnge-
bauden vermieden werden. Insbesondere im westlichen Teil der SchrammstraRle mit
geringer Querschnittsbreite und dicht an der Stral3e stehenden Wohngebauden kann
diese Malinahme fir Entlastung sorgen.

Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Geb&aude sehr
wirksam reduzieren. Wahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfach-
verglasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB[A] erreicht wird, ist bei Schall-
schutzklasse 6 (Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung,
groRem Scheibenabstand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr
als 50 dB[A] mdglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche Larmminderungen in stral3enseitig ge-
legenen Innenrdumen erreicht werden kdénnen, die aber nur im geschlossenen Zustand
Abhilfe schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Luftungsanla-
gen vollwertig funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere
Malnahmen zu Larmreduzierung nicht ausreichend zur Verfligung stehen und aktive
Schallschutzmalnahmen nicht realisierbar sind. Die begrenzten Mdaglichkeiten von
Larmschutzfenstern werden auch dadurch deutlich, dass Freiraumnutzungen (Aufent-
halt im Garten etc.) hiervon in keiner Weise profitieren.

Im Zusammenhang mit StraRenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an be-
stehenden StraRen besteht bei Uberschreitung der fiir die Gebietsnutzung festgelegten
Grenzwerte ein Anspruch auf Realisierung passiver Schallschutzmal3nahmen durch
den Baulasttrager. Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren werden dazu Auflagen
erteilt. Dabei gilt jedoch immer der Grundsatz, aktive vor passiven Schallschutzmalf3-
nahmen umzusetzen.

In Bebauungsplanen koénnen fur StraRenneubauten auf der Grundlage von Schal-
limmissionsprognosen spezielle Festsetzungen zum Immissionsschutz, wie die Ausris-
tung mit Larmschutzfenstern, erfolgen.

Neben diesen planungsrechtlichen Vorgaben kann fir die Larmsanierung an beste-
henden Verkehrsanlagen z. B. an besonders belasteten Ortsdurchfahrten im Zuge von
Bundes-, Staats- und KreisstraBen mit Uberdrtlichem Verkehr durch spezifische For-
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derprogramme der jeweiligen Baulasttrager der verstarkte Einbau von Larmschutzfens-
tern auf freiwilliger Basis forciert werden.

Wie bereits erwahnt, wurden fur die B 96 Haushaltsmittel des Bundes fur die Erstattung
der Kosten passiver LarmschutzmalRnahmen im Rahmen des Programmes ,Larmsa-
nierung von stark belasteten Ortsdurchfahrten an Bundesstrallen“ durch das LASuV
ausgezahlt. Es besteht au3erdem die Moglichkeit, fir stark betroffene Einzelgeb&ude
an Bundes- und StaatsstralBen durch den jeweiligen Eigentiimer eine Erstattung fur
passive Larmschutzmal3nahmen zu beantragen. Durch den Baulasttrager wird dann
geprift, ob die Auslésewerte flr Larmsanierung Uberschritten werden und Haushaftmit-
tel zur Verfigung gestellt werden kdnnen.

Weiterhin ist zu prifen, inwieweit an besonders larmbelasteten Abschnitten kommuna-
ler HauptverkehrsstraBen, an denen die Mdglichkeiten zur Larmminderung sehr be-
grenzt sind wie z. B. im westlichen Teil der Schrammstral3e, der Einbau von Schall-
schutzfenstern durch die Stadt Zittau gefordert werden kann.

In den betroffenen Bebauungsplanen sind nutzungsabhangige Festlegungen zur Aus-
ristung mit Larmschutzfenstern zu treffen.

3.4.4  Uberlagerung von StraRen- und Eisenbahnverkeh  rslarm

Parallel zu einigen HauptverkehrsstralR3en verlaufen im Stadtgebiet von Zittau mehrere
Haupteisenbahnstrecken, wodurch es zur Uberlagerung des Verkehrslarms kommt.
Fur diese Eisenbahnstrecken ist seitens der DB Netz AG eine Modernisierung in Ver-
bindung mit einer Erhéhung der Streckengeschwindigkeit vorgesehen. Die daraus re-
sultierende wesentliche Verdnderung der Eisenbahnanlage sowie das vorliegende
Schallschutzgutachten erfordern die Berlcksichtigung von SchallschutzmalRnahmen.
Nachfolgend beschriebene MalRnahmen sind zu prifen und ggf. umzusetzen.

Planungsansatz: Schwingungs- und Erschitterungsdamp fung am Fahrweg
Schienenschleifen:

Die durch den Fahrbetrieb entstehenden Unebenheiten auf den Schienen (Riffeln) re-
gen die Rader zum Schwingen und damit zur Schallabstrahlung an. Verriffelte Schie-
nen kénnen bis zu 20 dB[A] mehr LArm emittieren als durchschnittlich gepflegte Gleise.
Deshalb ist regelméRig der Zustand der Schienenoberflachen zu kontrollieren und das
Schienenschleifen durchzufihren.

Schwingungsdampfung der Schienen:

Infolge der Schwingungsanregung kommt es zur Korperschallabstrahlung der Schie-
nen. Durch den Einsatz von Schienenstegdampfern, das sind mit Federblgeln elas-
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tisch an die Schienenstege angekoppelte frequenzabgestimmte Gewichte, kdnnen die-
se Schwingungen in hohem Mal3e absorbiert werden. Damit ist eine Larmreduzierung
von 1,5 bis zu 4 dB[A] moglich. Dartber hinaus sind durch elastische Schienenbefesti-
gungen weitere Larmminderungseffekte zu erwarten.

Dampfung von Erschitterungen der Gleisanlagen:

Die Schwingungen der Gleisanlagen breiten sich auch im Boden aus und werden in
nahestehende Gebaude ibertragen. Dort sind sie als Erschitterungen wahrnehmbar.
Gleichzeitig wird durch die Schwingungen im Gebaude sekundarer Luftschall erzeugt.
Zur Reduzierung der Erschiitterungen sind MalRBhahmen wie Einbau von Unterschot-
termatten, verschaumtes Schottergleis oder elastische Schwellenbesohlung in Erpro-
bung.

Auch durch den Riickbau nicht mehr bendétigter Weichen im Rahmen der durch die DB
AG geplanten Mallnahmen zum Umbau des Bahnhofes Zittau kdnnen Schallemissio-
nen vermieden werden.

Briickenentdréhnung:

Eine deutliche Reduzierung des Briickendrohnens kann durch das Anbringen von Bri-
ckenabsorbern erzielt werden. Dabei werden &hnlich wie bei den Schienenabsorbern
an den Uberbauten von Stahlbriicken frequenzabgestimmte Gewichte elastisch ange-
koppelt, wodurch die Schwingungen der Briicke stark gedampft werden. Hierbei ist
eine Larmminderung bis zu 6 dB[A] erreichbar. Weiterhin kann durch den Einsatz
hochelastischer Schienenstitzpunkte (Rippenplatten oder Elastomere) die Schwin-
gungsubertragung auf die Stahlkonstruktion und die damit verbundene Schallabstrah-
lung verringert werden. Diese Malinahme ist insbesondere fir die Eisenbahnuberfih-
rung Uber die Schillerstral3e von Bedeutung.

Planungsansatz: Abschirmung des Schalls

Aktiver Schallschutz durch den Einsatz von Larmschutzwanden kann die Schallaus-
breitung sehr wirksam verringern. An Eisenbahnstrecken werden hauptsachlich Wand-
elemente aus Aluminium und Beton verwendet, aus stadtebaulichen Grinden kommen
aber auch transparente Wandelemente aus Plexiglas zum Einsatz. Zunehmend wer-
den auch Gabionenwéande (mit Steinen beflllte Drahtkorbe) errichtet, die aufgrund ihrer
grol3en Masse eine hohe Larmabsorption erméglichen. Nachweislich sind Larmredu-
Zierungen von 10 bis 15 dB[A] erreichbar.

Die Errichtung von klassischen Larmschutzwanden mit einer Héhe von 4 m und mehr
erfordert einen hohen technischen und finanziellen Aufwand. Aufgrund des zu bertick-
sichtigenden Lichtraumprofils konnen diese hohen Wandelemente nicht direkt am Gleis
errichtet werden. Weiterhin sind stadtebauliche und landschaftliche Aspekte zu bertick-
sichtigen. Deshalb sind als Alternative niedrige Schallschutzwénde mit einer Hohe von
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38 cm bzw. 76 cm Uber Schienenoberkante entwickelt worden. Neben dem geringeren
baulichen Aufwand besteht der Vorteil darin, dass bei dieser geringen Héhe eine An-
ordnung direkt am Gleis mdglich ist und somit die Schallabstrahlung der Radsatze ins-
besondere in Dammlagen wirksam reduziert werden kann. Durch den Einsatz der nied-
rigen Wandelemente sind Larmreduzierungen von 2 bis zu 6 dB[A] zu erwarten. Diese
gegenwartig in Erprobung befindlichen Schallschutzwéande sind jedoch noch keine Re-
gelbauweise.

Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster mit entsprechenden Schallschutz-
klassen kann wirksame punktuelle Larmreduzierungen erzielen.

Planungsansatz: Vermeidung von Schallreflexionen

An Mauern und gréReren Bauwerken mit glatten Betonflachen kann der von Fahrzeu-
gen verursachte Schall reflektiert werden. Die Wohnbebauung im Bereich Leipziger
StralRe/ ArndtstralRe/ Schillerstral3e ist durch Schallreflexionen sowohl des Eisenbahn-
als auch des Stralenverkehrs an den Briickenbauwerken der Eisenbahniberfihrun-
gen in Richtung Gorlitz und in Richtung Liberec betroffen. Dieser Effekt kann durch
eine Strukturierung der Oberflachen an den Bruckentberbauten bzw. an den Brucken-
widerlagern vermindert werden.

Planungsansatz: Schwingungs- und Gerauschdampfung a m Fahrzeug

Die im Guterverkehr noch tberwiegend eingesetzten Grauguss-Klotzbremsen verursa-
chen starke Schwingungen und fiihren zu Unebenheiten der Radlaufflache und damit
zu starkeren Rollgerdauschen. Der Austausch der Grauguss-Klotzbremsen durch Brem-
sen mit Verbundstofforemssohle fuhrt zu einer Larmreduzierung von bis zu 10 dB[A],
d. h. zu einer Halbierung der Larmbelastung. Aufgrund des grenziberschreitenden
Guterverkehrs ist eine europaweite Umristung auf die leiseren Bremsbauarten not-
wendig. Dartber hinaus kénnen durch den Einsatz der im Personenverkehr bereits
zum Stand der Technik gehdrenden Scheibenbremsen anstatt der Klotzbremsen weite-
re Larmminderungen erzielt werden.

Jedoch hat die Stadt mit ihrem Larmaktionsplan keinen Einfluss auf die Giterwagen-
bremssysteme. Einfluss kann durch die Politik und mit dem gesamtgesellschaftlichen
Diskurs ausgelbt werden.

Stadt Zittau - Larmaktionsplan Stufe 2 — Entwurf August 2015 37



é spiekermann

3.45 Industrielarm

Im Ergebnis der Untersuchungen des Séachsischen Landesamtes fur Umwelt und Geo-
logie aus dem Jahr 2006 zum Industrielarm des nahe gelegenen Kraftwerkes Turow in
Polen wurde aufgrund von Uberschreitungen des Beurteilungspegels in den Nacht-
stunden die Notwendigkeit von MaRhahmen zur Gerauschminderung festgestellt.

Im Rahmen eines Investitions- und Larmschutzprogrammes sind durch den polnischen
Kraftwerksbetreiber bereits einige Anlagen mit Schalldammung ausgeristet worden.
Auch im Zusammenhang mit der fur die nachsten Jahre vorgesehenen Modernisierung
einzelner Kraftwerksblécke sind Larmminderungsmalinahmen geplant.

Forderungen von deutscher Seite nach umfassender Realisierung des Larmschutzes
an der Larmquelle werden auf staatlicher Ebene Ubermittelt, so dass in dieser Hinsicht
durch die Stadt Zittau derzeit keine direkten Malinahmen zu ergreifen sind.

Es sollten aber Moglichkeiten gepruft werden, den Industrielarm vom Kraftwerk Turow
durch geeignete MaRnahmen, z. B durch zusatzliche Begriinung mit Baumen, im Orts-
teil Hirschfelde abzuschirmen.

3.4.6  Schutz Ruhiger Gebiete

Die in Kapitel 2.10 bestatigten ruhigen Gebiete sind als solche zu erhalten bzw. zu er-
weitern und vor zusatzlicher Verlarmung durch Verkehr zu schitzen.

Dies ist im Zuge der kommunalen Bauleitplanung sowie der Uberdértlichen und drtlichen
Fach- und Verkehrsplanungen in angemessener Weise zu berticksichtigen.

Der Weinaupark sollte im Zusammenhang mit einer eventuellen Bebauung der Flachen
zwischen B 178n und Weinaupark durch einen Larmschutzwall vor dem Verkehrslarm
der B 178n geschiitzt werden. In dem Zusammenhang kdnnte der bei der Bebauung
und ErschlieBung anfallende Abraum als Material fir den Larmschutzwall genutzt wer-
de, wodurch sich eine kostengiinstige Losung ergeben wiirde.

Fur den Westpark ist die Verkehrsfiihrung innerhalb des Parkgebietes zu prifen und
ggf. anzupassen. Zunachst aber ist die gegenwartige Verkehrsregelung mit Hilfe einer
starkeren Uberwachung durchzusetzen.
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4 GESAMTKONZEPT
4.1 Wirkungsanalyse der MalRnahmen

Das Kernstluck des Larmaktionsplanes ist der Malinahmenkatalog (Anlage 6). FUr die
darin zusammengestellten Larmminderungsmalnahmen wurden Bewertungen vorge-
nommen und Prioritaten festgelegt. Diese Zusammenstellung basiert auf den im Rah-
men der Larmaktionsplanung entwickelten MaRRnahmen sowie den im Ergebnis der
Offentlichkeitsbeteiligung aufgenommenen MaRnahmenvorschlagen.

In einem ersten Bewertungsschritt waren diese MalRnahmen einer Wirkungsanalyse zu
unterziehen. In dem Zusammenhang ist darzustellen, wie sich die Umsetzung der
MalRnahmen auf die Entwicklung der Larmbelastung und der L&rmbetroffenheit aus-
wirkt. Hierfir wurden Abschdtzungen anhand von Erfahrungswerten vorgenommen.
Berechnungen der Entlastungswirkungen wurden nicht durchgefiihrt, da eine Reihe
von Maflinahmen im Berechnungsmodell nicht darstellbar ist.

Das Konzept beinhaltet u. a. MalBhahmen mit hoher bis sehr hoher Entlastungswir-
kung. Mit Schallschutzfenstern lassen sich Larmminderungen von bis zu 50 dB[A] er-
reichen. Schallschutzwande an Eisenbahnstrecken kénnen bis zu 15 dB[A] Larmmin-
derung bewirken.

Dagegen gibt es eine Reihe von Malinahmen, die nur eine geringe Minderung des Mit-
telungspegels bewirken, jedoch zu einer erheblichen Reduzierung des Anteils Be-
troffener fihren. Beispielweise ergibt sich durch die Geschwindigkeitsbeschréankung im
StralRenverkehr von 50 km/h auf 30 km/h nur eine Reduzierung des Mittelungspegels
um 2 bis 3 dB[A], jedoch nimmt der Anteil stark und sehr stark Belastigter deutlich ab.

Nicht fur alle MaRnahmen, wie z. B. fir die Verstetigung des Verkehrsflusses oder die
Fahrbahnsanierung, ist die Entlastungswirkung rechnerisch nachweisbar, da sie in den
Berechnungsvorschriften der VBUS nicht adaquat abgebildet werden. Jedoch kdnnen
diese rechnerisch nicht nachweisbaren MalRinahmenwirkungen im Einzelfall grof3en
Einfluss auf die Verminderung der subjektiven Belastungssituation Betroffener haben.

Weitere MalRnahmen wie z. B. die Verkehrsvermeidung durch entsprechende Bauleit-
planung oder die Verkehrsverlagerung durch Férderung des Umweltverbundes wirken
nur sehr langfristig und die larmmindernden Wirkungen sind nur schwer zu quantifizie-
ren.

In die Bewertung wurden auch Wechselwirkungen mit anderen Planungen einbezogen,
da die Wirksamkeit vieler MaRnahmen sich weit tiber die Larmminderung hinaus entfal-
tet. Insbesondere die MaRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben auch ei-
nen ginstigen Einfluss auf die Situation der Luftschadstoffbelastung.
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Die im Ergebnis der Bewertung abgeschéatzte Entlastungswirkung der einzelnen Mal3-
nahmen ist im MalRBhahmenkatalog entweder quantitativ oder qualitativ in der Abstufung
gering, mittel, hoch und sehr hoch ausgewiesen. Die tatsachliche, ortskonkrete Entlas-
tung lasst sich nur auf der Basis einer Objektplanung berechnen.

Es muss darauf hingewiesen werden, dass die quantitativen Entlastungswirkungen
mehrerer MaRnahmen an einem Stral3enabschnitt nicht addiert werden kénnen. Die
Gesamtentlastung ist mit einem Larmmodell zu berechnen.

4.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung der Mafinahmen

Ein weiteres Kriterium fir die Bewertung der Larmminderungsmalnahmen ist das Nut-
zen-Kosten-Verhéltnis. Das Verhéltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und
den Kosten fiur die LarmschutzmalRnahmen sollte mdglichst glinstig sein. Offensichtlich
unverhaltnismaRige MalRhahmen sollten nicht in Betracht gezogen werden.

Die im Malnahmenkatalog ausgewiesenen MalRnahmen verursachen sehr unter-
schiedliche KostengroRen bei verschiedenen Baulasttragern.

Stralenverkehrsrechtliche MaRRnahmen, die im Wesentlichen Markierungen, Verkehrs-
schilder und die Anpassung der Steuerung von Lichtsignalanlagen erfordern, sind mit
relativ geringen Kosten, dagegen alle baulichen MaRRnhahmen mit relativ hohen Kosten
verbunden. Fir die Stadt Zittau entstehen hohe Kosten durch bauliche MaRhahmen im
StralRenraum kommunaler Straf3en.

Das Konzept enthalt auch MaRhahmen und Planungen anderer MaBhahmentréger, die
aus anderen Programmen finanziert werden. Der Bund setzt z. B. umfangreiche Inves-
titionsmittel fur die B 178n Ortsumgehung Zittau und die damit im Zusammenhang ste-
henden LarmvorsorgemalRnahmen ein.

Die DB AG ist aufgefordert, in die Umristung ihres Wagenparks und in den larm-
schutzgerechten Ausbau der Eisenbahntrassen zu investierten. Beispielsweise sind fur
die Umristung der Eisenbahngiiterwagen auf leisere Bremssysteme durchschnittlich
ca. 4.500 Euro pro Wagen erforderlich. Die Umrlstung samtlicher, der von deutschen
Unternehmen eingesetzten 135.000 Guterwagen ist mit Kosten von tber 600 Mio. Euro
verbunden.

Fur den passiven Larmschutz sind pro Larmschutzfenster ca. 950 Euro und pro Lufter
ca. 500 Euro erforderlich. Fir eine Wohnung (4 Fenster und 2 Lufter) sind demzufolge
ca. 4.800 Euro einzuplanen.

Diesen Kosten fur LarmschutzmalBnahmen steht ein hoher monetarer Nutzen gegen-
Uber. Dieser ergibt sich aus der Vermeidung hoher volkswirtschaftlicher Kosten, die
durch die Larmbelastungen verursacht werden.
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D. h. durch die Verringerung
- von gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
- des Wertverlustes von Immobilien

wird eine Verringerung der externen Kosten der Larmbelastung erreicht.

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen gehéren Belastigungen, Schlafstérungen
und die Erh6hung des Erkrankungsrisikos. Das Risiko einer Erkrankung an Herzinfarkt
besteht bereits ab 60 dB[A] und fur Bluthochdruck ab 55 dB[A]. Die Gesundheitskosten
beziehen sich auf

- ambulante und stationdre Behandlungskosten sowie

- Arbeitsausfall.

Neben den Kosten fur Gesundheitsschaden sind Verluste durch
- sinkende Miteinnahmen und

- verminderte Immobilienpreise

zu verzeichnen. Dies wirkt sich auch negativ auf die Steuereinnahmen der Stadt aus.

Beispielsweise werden infolge eines durch Stral3enverkehr verursachten 24-h-Pegels
Lpen Uber 75 dB(A) Larmschadenskosten von 360 € pro Anwohner und Jahr verur-
sacht [6].

4.3 Realisierbarkeit der Mal3hahmen

Im Zusammenhang mit der Auswahl der geeigneten Larmminderungsmafnahmen und
deren Bewertung istr auch die Realisierbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Mehrzahl der vorgeschlagenen MalRRnahmen ist kurz- bis mittelfristig umsetzbar
und verursacht niedrige bis mittlere Kosten.

Jedoch kénnen einige der untersuchten moglichen MalRnahmen mit teilweise hohem
Larmminderungspotenzial in den betrachteten Verkehrskorridoren nicht oder nicht mit
vertretbarem Aufwand realisiert werden. Beispielsweise sind La&rmschutzwande und
Larmschutzwalle zum Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm in den Bereichen mit
Wohnbebauung aus staddtebaulichen Griinden nicht einsetzbar. Die SchlielRung von
Baultcken zur Schallabschirmung entlang von Hauptverkehrswegen ist nur im Zu-
sammenwirken mit potenziellen Investoren realisierbar.
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Die gegenwartig in Entwicklung befindlichen Larmminderungsmaf3nahmen lassen sich
erst nach erfolgreicher Erprobung umsetzen. Bereits fur den StraRenverkehr entwickel-
te larmmindernde Fahrbahnbeldge oder innovative Losungen fur den Eisenbahnver-
kehr besitzen noch keine Zulassung als Regelbauweise.

4.4 Auswahl und Priorisierung der Ma3nahmen —MalRna  hmenkatalog

Den Prioritaten der einzelnen LarmminderungsmalBnahmen wird im Larmaktionsplan
einerseits durch die Einstufung als kurz-, mittel- oder langfristig durchzufihrende Mal3-
nahme und andererseits durch die Vergabe einer Bewertungskennziffer Rechnung
getragen.

Diese Kennziffern wurden anhand der Bewertungskriterien
- Realisierbarkeit,

- Entlastungswirkung,

- Kosten,

- Zeithorizont der Umsetzung,

- Finanzierbarkeit und Fordermoglichkeiten

ermittelt und sind Grundlage fur die Rang- und Reihenfolge der Malinahmen innerhalb
der drei Malinahmenbereiche

- Hauptverkehrsstral3en,
- Haupteisenbahnstrecken,

- Verkehrstragertbergreifend.

Das Ergebnis der Auswahl, Bewertung und Priorisierung der MaRnahmen ist in dem
als Anlage 6 beigefligten MalRnhahmenkatalog dargestellit.
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5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2 fiir die Stadt
Zittau erfolgte in Anlehnung an bauleitplanerische Verfahren zur Einbeziehung von
Birgern und Tragern 6ffentlicher Belange.

Bereits friihzeitig wurde die Offentlichkeit in das Verfahren einbezogen. Die Larmkarten
wurden im Foyer des Rathauses Zittau vom 14.02.2013 bis 27.03.2013 zur 6&ffentlichen
Einsichtnahme ausgelegt. Die Bekanntmachung der Auslegung erfolgte im Zittauer
Stadtanzeiger vom 10.02.2013 und im Internet mit Verweis auf die Ergebnisveroffentli-
chung durch das LfULG.

Im Rahmen einer Vorprifung wurden die Notwendigkeit und die Moglichkeiten eines
Larmaktionsplanes untersucht. Aufgrund der Ergebnisse dieser Untersuchungen wurde
am 27.03.2014 vom Stadtrat der Stadt Zittau der Beschluss zur Durchfuhrung der
Larmaktionsplanung gefasst.

Am 25.06.2014 wurde im Blrgersaal des Zittauer Rathauses eine Burgerinformations-
veranstaltung zum Stand der Larmaktionsplanung durchgefihrt. Dabei wurden die Er-
gebnisse der Vorprifung, die Larmminderungsstrategie sowie das Rahmen- und Mal3-
nahmenkonzept vorgestellt und diskutiert.

Am 28.10.2014 wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes an die zustédndigen Behor-
den und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange (TOB) versandt.

Mit der Auslegung des Planentwurfs vom 13.11.2014 bis 01.12.2014 im Foyer des
Rathauses Zittau zur 6ffentlichen Einsichtnahme erhielten die Birger die Gelegenheit,
ihre Vorschlage und Anregungen in das Verfahren einzubringen. Die Bekanntmachung
der Auslegung erfolgte im Zittauer Stadtanzeiger vom 10.11.2014 sowie am
30.10.2014 auf der Hompage der Stadt Zittau. Dartber hinaus erfolgte eine entspre-
chende Pressemitteilung am 02.11.2014 in Sachsischer Zeitung.

Die Anregungen, Vorschlage bzw. Bedenken aus der Offentlichkeitsbeteiligung, d. h.
die Hinweise der Burger aus dem Auslegungsbuch und der Blrgerversammlung sowie
die Stellungnahmen der TOB, fanden nach sorgfaltiger Priifung und Abwéagung im
Entwurf des Larmaktionsplans eine angemessene Berlcksichtigung.

Das Protokoll zur 6ffentlichen Anhérung in Form einer Auflistung samtlicher Stellung-
nahmen und Abwagungen ist dem Larmaktionsplan als Anlage 7 beigefugt.

Der in der Sitzung des Technischen und Vergabeausschusses am xx.xx.2015 beratene
Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 2 der Stadt Zittau wurde am xx.xx.2015 vom
Stadtrat der Stadt Zittau beschlossen und anschlieend auf der Internetseite der Stadt
Zittau veroffentlicht.

Stadt Zittau - Larmaktionsplan Stufe 2 — Entwurf August 2015 43



é spiekermann

6 ZUSAMMENFASSUNG

Grundlage zur Durchfuhrung der Larmaktionsplanung Stufe 2 gemal3 EU-
Umgebungslarmrichtlinie fir die Stadt Zittau ist die vom LfULG veranlasste Larmkartie-
rung der innerstadtischen Verkehrswege (Anlagen 2.1, 2.2). Aufgrund der vorgegebe-
nen Schwellenwerte fur die Verkehrsstarke sind in der Stadt Zittau nur Hauptverkehrs-
stralRen kartiert worden. Die Zugbelegungen der Eisenbahnstrecken liegen unterhalb
der Schwellenwerte.

In Vorbereitung der Larmaktionsplanung wurden im Rahmen der Vorprifung die Er-
gebnisse der Larmkartierung des Stra3enverkehrs gepruft und bewertet. Diese Prifung
ergab, dass Im Stadtgebiet von Zittau nachweisbar wesentliche Larmbetroffenheiten,
bezogen auf die Intensitat der Larmbelastungen fir die Einwohner und die Anzahl der
vom Verkehrslarm betroffenen Einwohner vorliegen, wodurch die Notwendigkeit fur die
Erarbeitung von LarmminderungsmalRnahmen und deren Festschreibung in einem
Larmaktionsplan gemaf § 47 BImSchg gegeben ist.

Daraufhin wurde am 27.03.2014 vom Stadtrat der Stadt Zittau der Beschluss zur
Durchfiihrung der Larmaktionsplanung gefasst. Im Interesse der vom Verkehrslarm
betroffenen Anwohner sollten die Ursachen der Larmbelastung genauer untersucht
sowie Larmminderungsmafinahmen entwickelt werden. Zur Entwicklung von langfristi-
gen Larmminderungsstrategien, zur Festschreibung nachhaltiger Larmminderungs-
maflinamen sowie als Grundlage einer vorausschauenden stadtebaulichen Entwick-
lungsplanung sollte ein Larmaktionsplan erarbeitet werden. Dabei sollten neben den
kartierten HauptverkehrsstraRen auch Bereiche berticksichtigt werden, in denen es zur
Uberlagerung von StraRen- und Eisenbahnverkehrslarm kommt.

Anhand der Ergebnisse einer umfassenden Bestands- und Konfliktanalyse wurden die
rdumlichen Schwerpunkte der Larmbelastung ermittelt (Anlage 5) und Strategien zur
Larmminderung entwickelt. Unter Berlicksichtigung der Larmsituation in den einzelnen
Schwerpunktbereichen wurden fiir jeden betroffenen StralRenzug konkrete Mdaglichkei-
ten zur Vermeidung oder Minderung des Verkehrslarms untersucht sowie in einem
Arbeitskreis mit den stadtischen Behorden diskutiert und abgestimmit.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen betreffen die Bereiche Bauleitplanung, Verkehrsfih-
rung, Verkehrsorganisation und Verkehrsinfrastruktur. Im Rahmen der MaRRnahmen-
bewertung wurden anhand von Wirkungsanalysen und Untersuchungen zur Umsetz-
barkeit die Prioritaten abgeleitet und die EinzelmafRnahmen in einem MaRnahmenkata-
log zusammengestellt (Anlage 6).

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde das MaRnahmenkonzept den Biirgern
in einer Burgerinformationsveranstaltung vorgestellt und den Tragern o6ffentliche Be-
lange zur Stellungnahme zugesandt.
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Die Hinweise der Burger und die Stellungnahmen der TOB fanden nach sorgfaltiger
Prifung und Abwagung (Anlage 7) im Entwurf des Larmaktionsplans eine angemesse-
ne Berlicksichtigung.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 2 der Stadt Zittau wurde am xx.xx.2015 vom
Stadtrat der Stadt Zittau zum beschlossen.
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QUELLEN

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

Regionaldaten Gemeindestatistik Sachsen;
Statistisches Landesamt Freistaat Sachsen, Stand 31.12.2011

Larmkartierung Stufe 2 - Hauptverkehrsstral3en,
Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Freistaat Sachsen, 2012

Kartierungspflichtige DB-Strecken zur 2. Datenberichterstattung 2012,
Eisenbahnbundesamt, Stand 07.04.2011

Formular fUr die notwendige Berichterstattung des Landes Brandenburg tber die
Inhalte der Larmaktionsplane gemall Anhang V und VI RL 2002/49/EG;
Ministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Bran-
denburg, 2008

Hinweise fur die Larmaktionsplanung - Informationsbroschdre fir Stadte und
Gemeinden;

Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Freistaat Sachsen, Stand
Marz 2013

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung;
Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI), Stand Juni 2012

Stadt Zittau - Larmaktionsplan Stufe 2 — Entwurf August 2015



? spiekermann

Anlagen
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1:

Anlage 2.1:
Anlage 2.2:
Anlage 3.1:
Anlage 3.2:
Anlage 4.1:

Anlage 4.2:

Anlage 5:
Anlage 6:

Anlage 7:

Eingangsdaten der Larmkartierung

Rasterlarmkarte - Stral3enverkehr - Lpgy

Rasterlarmkarte - Stral3enverkehr - Lyignt

Larmbelastung — Betroffene Gebéude — StralRenverkehr — Lpgy
Larmbelastung — Betroffene Gebaude — Straf3enverkehr - Lyign
Larmbelastung — Betroffene Personen — Stral3enverkehr — Lpey
Larmbelastung — Betroffene Personen — Stral3enverkehr — Lyignt
Schwerpunktbereiche der Larmaktionsplanung — StralRenverkehr
Mafnahmenkatalog

Abwéagungsprotokoll
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1 Verkehrstrageribergreifende MalRnahmen
1.1 Forderung des OPNV: mittel mittel 2 Zweckverband
- Sicherung eines angebotsorientierten Fahrtenangebotes im Stadt- Verkehrsyerbund
bus-, Regionalbus- und Schienenpersonennahverkehr kurzfristig, laufend O.b erlausitz- .
’ ' Niederschlesien
- Uberpriifung der Linienfilhrung im Stadtverkehr mittelfristig (ZVON),
- Verbesserte ErschlieBung des historischen Innenstadtkerns mit Landkreis Gorlitz,
Buslini ittelfristi Busverkehrsun-
uslinien mittelfristig ternehmen,
- Verbesserung der Verkniipfung des Busverkehrs mit dem SPNV Eisenbahnver-
am Bahnhof Zittau mittelfristig kehrsunterneh-
: - . . - men,
- Erweiterung der P&R-Stellplatzkapazitdt am Bahnhof Zittau mittelfristig DB Station & Ser-
- Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im Stadtbus-, Regionalbus- und vice
Schienenpersonennahverkehr langfristig
1.2 Forderung des FuRgangerverkehrs: mittel mittel 2 Stadt Zittau,
- Sicherung durchgéngiger und vernetzter FuRgangerachsen in nut- tsrgasrenbaulast-
zerfreundlicher Qualitat langfristig, laufend 9
- Einrichtung von weiteren Querungshilfen im Zusammenhang mit
Bushaltestellen mittelfristig
- Sicherung barrierefreier FuBwegbeziehungen mittelfristig
- Uberpriifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich der Beriicksichti-
gung des FuRgangerverkehrs
Entwurf August 2015 Anlage 6
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1.3 Forderung des Radverkehrs: mittel mittel Stadt Zittau,
- Einrichtung bzw. Ausbau zusammenhangender Radverkehrsanla- ﬁgﬁ ;z(ajr;verkehrs-
gen zur Realisierung eines liickenlosen Radwegenetzes inkl. '
Wegweisun langfristig, laufend Straenbaulast-
g g giristig, trager,
- Prifung der Benutzungspflicht von Radwegen kurzfristig DB Station & Ser-
- Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn durch die Anlage von vice
Radfahrstreifen oder Radschutzstreifen dort, wo es die Fahrbahn-
breite zulasst kurzfristig
- Uberpriifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich der Beriicksichti-
gung des Radverkehrs und Einsatz von gesonderten Signalgebern
fur Radfahrer an LSA-gesteuerten Knoten mittelfristig
- Uberprifung der Durchfiinrung des Winterdienstes auf Radwegen mittelfristig
- Erweiterung der Fahrradabstellméglichkeiten am Bahnhof (B&R-
Stellplatze) und Verbesserung an weiteren relevanten Zielen des
Radverkehrs in der Innenstadt mittelfristig
2 Malnahmen an HauptverkehrsstraRen
2.1 Gesamtnetz
2.1.1 | Sicherung einer kontinuierlichen Instandhaltung bzw. Instandsetzung ca. 1 bis 3 mittel Kurzfristig, laufend StralRenbaulast-
der Fahrbahnoberflachen dB(A) trager
2.1.2 | Errichtung eines Parkleitsystems zur Vermeidung von Parksuchverkehr | ca. 1 bis 2 mittel bis | mittelfristig Stadt Zittau
und Aufnahme weiterer, relevanter Parkierungsanlagen in das Leitsys- | dB(A) hoch
tem
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2.1.3 | Vervollstédndigung der neuen B 178n durch den Neubau nérdlich von ca.1lbis 3 sehr hoch | langfristig LASuVvV
Zittau dB(A)

2.1.4 | Planung und Umsetzung eines Wegweisungskonzeptes fir den Kfz- ca. 1 bis 2 gering mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
Verkehr, insbesondere fur den internationalen Verkehr hinsichtlich der | dB(A) Renverkehrsbe-
Fuhrung zu den verschiedenen Grenziibergangsstellen horde

2.1.5 | Ersatz vorhandener Asphalt-Fahrbahnbelage durch larmmindernde, fir | ca. 4 dB(A) hoch langfristig Stadt Zittau,
den Einsatz unter innerstédtischen Bedingungen geeignete und als Strafenbaulast-
Regelbauweise zulassige Fahrbahnbelédge (u. a. larmoptimierter trager
Splittmastixasphalt)

2.1.6 | Konsequente Kontrolle der Einhaltung der zuldssigen Hochstge- hoch gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
schwindigkeiten und der Geschwindigkeitsbegrenzungen durch statio- Benverkehrsbe-
nare und mobile Messeinrichtungen und Anzeige der gefahrenen Ge- horde
schwindigkeit auf einem Display

2.1.7 | Prifung des Einsatzes von Schallschutzfenstern sowie Auflage spezifi- | ca. 25 bis 50 hoch mittelfristig StralRenbaulast-
scher Forderprogramme der jeweiligen Baulasttrager zur Férderung dB(A) trager
des Einbaus von Schallschutzfenstern auf freiwilliger Basis

2.2 B 96 — Innerer Stadtring

2.2.1 | RegelmaRige Prufung und Bedarfsanpassung bzw. Optimierung der ca.1bis 2 gering kurzfristig StralRenbaulast-
Steuerung aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen entlang des inne- dB(A) trager, Stral3en-
ren Stadtringes verkehrsbehdrde

2.2.2 | Umgestaltung des Knotens Topferberg/ Dresdner Stral3e, ca. 1 bis 2 hoch langfristig Strafenbaulast-
Abbiegespur vom Ring durch verédnderte Geometrie fur Ful3génger und | dB(A) trager
Radfahrer sicherer gestalten, Verhinderung hoher Geschwindigkeiten
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2.2.3 | Umgestaltung des Knotens Dr.-Brinitzer-Strae/ AuRere WeberstraRe, | gering hoch kurzfristig Stral3enbaulast-
gemal vorliegender Planung trager
2.2.4 | Prufung der Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes am Ottokarplatz ca. 1 bis 2 hoch langfristig Strafenbaulast-
dB(A) trager
2.2.5 | Verbesserung der Oberflachen der FulRwege im Bereich Heinrich- gering mittel mittelfristig Stadt Zittau
Heine-Platz und Theodor-Kdrner-Allee
2.2.6 | Verbesserung der FuBwegbreiten im Bereich Karl-Liebknecht-Ring gering mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
Renbaulasttrager
2.2.7 | Querungshilfe fir FuRganger an der Bushaltestelle ,Zittau Hochschule* | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
im Abschnitt Theodor-Kdrner-Allee, ggf. Fahrbahnteiler Benbaulasttrager
2.2.8 | Ggf. erganzende MaRnahme: Einbau von Schallschutzfenstern an ca. 25 his 50 mittel kurzfristig StralRenbaulast-
Kreuzungen/Einmiindungen bzw. an ausgewahlten, stark larmbelaste- | dB(A) trager
ten Gebauden
2.3 B 96 — Dresdner Stral3e
2.3.1 | Prifung der Umgestaltung der Bushaltestellen zu einem Haltestellen- mittel mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
kap Benbaulasttrager
2.3.2 | Prifung der Breite des gemeinsamen Ful3-/Radweges, Prifung der ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn Renbaulasttrager
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2.3.3 | Gdf. ergdnzende MalRnahme: Einbau von Schallschutzfenstern an ca. 25 bis 50 mittel kurzfristig Strafenbaulast-
Kreuzungen/Einmindungen dB(A) trager
2.4 B 96 — Neusalzaer Stral’e (zwischen Dresdner Straf3e und Eisenbahnstrecke)
2.4.1 | Verbesserung der Qualitat des FuBweges durch Abtrennung des Ful3- | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
wegparkens Renbaulasttrager
2.4.2 | Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
Benbaulasttrager
2.4.3 | Ausbau der nicht mehr genutzten, in der Fahrbahn verlaufenden Bahn- | ca. bis 3 dB(A) | mittel kurzfristig DB Netz AG,
gleise im Bereich zwischen Graf-Yorck-Str. und Bahnunterfuihrung Strafenbaulast-
trager, Stadt
Zittau
25 B 96 — AuRRere WeberstraRe (zwischen Dresdner StraRe und Dr.-Brinitzer-Strale)
2.5.1 | Sanierung der Fahrbahn, ca. 4 dB(A) hoch mittelfristig StralRenbaulast-
ggf. Einbau von larmarmen Splittmastixasphalt trager
2.5.2 | Anpassung der Fahrbahnbreiten an Regelbreiten ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Straf3enbaulast-
trager
2.5.3 | Aufwertung des StralRenseitenraumes: Umgestaltung der Parkordnung, | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn Benbaulasttrager
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2.5.4 | Instandsetzung und abschnittsweise Verbreiterung der vorhandenen gering mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
FuRwege und Ergénzung fehlender FulRwege Renbaulasttrager

2.5.,5 | Prufung der Umgestaltung der Bushaltestellen zu einem Haltestellen- mittel mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
kap Renbaulasttrager

2.5.6 | Ggf. erganzende MaRnahme: Einbau von Schallschutzfenstern an ca. 25 his 50 mittel kurzfristig StralRenbaulast-
Kreuzungen/Einmiindungen dB(A) trager

2.6 B 99 — Gorlitzer StraBe (zwischen Briickenstral3e und Weinauring)

2.6.1 | Prufung der Breite des gemeinsamen Fuf3-/Radweges und ggf. Aufhe- | ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
bung der Benutzungspflicht des Radweges, Renbaulasttrager
Prufung der Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn, ggf. Anordnung Ful3ganger/Radfahrer frei

2.6.2 | Querungshilfe fir FuRganger an der Bushaltestelle Kdmmelstral3e, ggf. | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
Fahrbahnteiler Benbaulasttrager

2.6.3 | Prufung der Umgestaltung des Knotenpunktes Gorlitzer Stra- ca. 1 bis 2 hoch langfristig StrafRenbaulast-
Re/BrickenstraRe/Hammerschmiedstral3e zu einem Kreisverkehrsplatz | dB(A) trager

2.7 S 132 — Oststral3e/ Schillerstralle  (zwischen Oststral3e und Arndtstraf3e)

2.7.1 | Prifung von Querungshilfen fir FuRganger an den Bushaltestellen ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
Schillerstral3e und Lébauer Platz, ggf. Fahrbahnteiler Benbaulasttrager
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2.7.2 | Prifung der Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahr- ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
bahn Renbaulasttrager

2.8 S 133 — HumboldtstraRe (zwischen AuRerer Oybiner StraRe und SchrammstraRe)

2.8.1 | Sanierung der Fahrbahn, ca. 4 dB(A) hoch mittelfristig StralRenbaulast-
dort ggf. Einbau von larmarmen Splittmastixasphalt trager

2.8.2 | Prifung der Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahr- ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
bahn Benbaulasttrager

2.9 S 137 — AuRere WeberstraRe (zwischen Hauptstrae und Dresdner Strale)

2.9.1 | Prifung der Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahr- ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
bahn Renbaulasttrager

2.9.2 | Zusatzliche Querungshilfe fur Fuf3ganger an der stadtwéartigen Bushal- | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
testelle Graf-York-StralRe, ggf. Fahrbahnteiler Renbaulasttrager

2.9.3 | Prufung der Umgestaltung der Bushaltestellen zu einem Haltestellen- mittel mittel mittelfristig Stadt Zittau, Stra-
kap Renbaulasttrager

2.9.4 | Ggf. erganzende MaRnahme: Einbau von Schallschutzfenstern an ca. 25 his 50 mittel kurzfristig StralRenbaulast-
Kreuzungen/Einmiindungen dB(A) trager
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2.10 S 146 - Leipziger StraBe (zwischen Schillerstrae und Goérlitzer Stral3e)

2.10.1 | Grundhafter Ausbau der Stral3e, insbesondere im westlichen Teilab- ca. 4 dB(A) hoch mittelfristig 1 Stral3enbaulast-
schnitt, dort ggf. Einbau von larmarmen Splittmastixasphalt trager

2.10.2 | Aufwertung des Stral3enseitenraumes: Sanierung der Fullwege, Anla- | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig 2 Stadt Zittau, Stra-
ge von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn Renbaulasttrager

2.10.3 | Zusatzliche Querungshilfe fur FuBgéanger an der Bushaltestelle Dorn- ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig 2 Stadt Zittau, Stra-
spachstralRe (Richtung Osten), ggf. Fahrbahnteiler, evtl. Kombination Benbaulasttrager

der beiden Fahrbahnteiler zu einem durchgehenden Mittelstreifen

2.11 GoldbachstralRe

2.11.1 | Sanierung der Fahrbahn, insbesondere im sudlichen Teilabschnitt, ca. 4 dB(A) hoch mittelfristig 1 Stadt Zittau
dort ggf. Einbau von larmarmen Splittmastixasphalt

2.11.2 | Prufung der Breite des gemeinsamen Fuf3-/Radweges und ggf. Aufhe- | ca. bis 1 dB(A) | gering kurzfristig 1 Stadt Zittau
bung der Benutzungspflicht des Radweges,
Prufung der Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahr-

bahn
2.11.3 | Aufwertung des StralRenseitenraumes im sidlichen Teilabschnitt: Sa- ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig 2 Stadt Zittau
nierung der FulBwege, Umgestaltung der Parkordnung, Anlage von
Radstreifen
2.11.4 | Querungshilfe fir FuBganger an der Bushaltestelle, ggf. Fahrbahnteiler | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig 2 Stadt Zittau
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2.11.5 | Prifung der Umgestaltung des Knotenpunktes Schrammstral3e/ Gold- | ca. 1 bis 2 hoch mittelfristig Strafenbaulast-
bachstral’e/ AulR3ere Oybiner Stral3e (Unfallhdufungsstelle) zu einem dB(A) trager
Kreisverkehrsplatz (im Zusammenhang mit grundhaftem Ausbau AuRe-
re Oybiner Str.)

2.11.6 | Ggf. erganzende MaRnahme: Einbau von Schallschutzfenstern an ca. 25 his 50 mittel kurzfristig StralRenbaulast-
Kreuzungen/Einmiindungen dB(A) trager

2.12 SchrammstraRe (zwischen AuRerer Oybiner StraRe und HochwaldstralRe)

2.12.1 | Grundhafter Ausbau der Stral3e, insbesondere im westlichen Teilab- ca. 4 dB(A) hoch mittelfristig Stadt Zittau
schnitt, dort Schwingungsentkopplung zwischen StralRenkdrper und
benachbartem Grundstiick zur Dampfung von Erschitterungen und
ggf. Einbau von larmarmen Splittmastixasphalt

2.12.2 | Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im ca. 2 bis 3 gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
westlichen StraRenabschnitt, Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit | dB(A) Benverkehrsbe-
auf einem Display horde

2.12.3 | Prifung eines zeitlich befristeten Lkw-Nachtfahrverbotes und einer ca.1bis 2 gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
Geschwindigkeitsbegrenzung fir Lkw bis zur grundhaften Sanierung dB(A) Benverkehrsbe-
der Strale. horde

2.12.4 | Aufwertung des StralRenseitenraumes: Sanierung der FuBwege, Pri- ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau
fung der Anlage von Radstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn

2.12.5 | Prifung einer Querungshilfe fiir FuBganger an der Bushaltestelle (H6- | ca. bis 1 dB(A) | mittel mittelfristig Stadt Zittau
he Dr.-Sommer-Straf3e) in Abhangigkeit von deren Nutzung
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2.12.6 | Prifung der Umgestaltung des Knotenpunktes Schrammstral3e/ Gold- | ca. 1 bis 2 hoch mittelfristig 2 Strafenbaulast-
bachstra3e/ Au3ere Oybiner Stra3e (Unfallhaufungsstelle) zu einem dB(A) trager
Kreisverkehrsplatz (im Zusammenhang mit grundhaftem Ausbau Aul3e-
re Oybiner Str.)

2.12.7 | Ggf. erganzende MaRnahme: Einbau von Schallschutzfenstern an ca. 25 his 50 mittel kurzfristig 4 StralRenbaulast-
Kreuzungen/Einmiindungen dB(A) trager

3 Maflnahmen an Haupteisenbahnstrecken (Bereich SchillerstralBe/ Leipziger StraBe/ ArndtstralRe/ Eisenbahnstrafe)

3.1 Ruckbau nicht mehr bendtigter Weichen im Rahmen der durch die DB | ca. 2 bis 55 hoch mittelfristig 1 DB Netz AG
AG geplanten MaRnahmen zum Umbau des Bahnhofes Zittau dB(A)

3.2 Prufung von Auflagen zum Einbau von Schallschutzfenstern aufgrund ca. 25 his 50 hoch mittelfristig 4 DB Netz AG
wesentlicher Anderungen an bestehenden Strecken dB(A)

3.3 Schwingungsdampfung der Gleisanlagen durch den Einsatz von ca.1bis4 hoch mittelfristig 2 DB Netz AG
Schienenstegdampfern und elastischen Schienenbefestigungen dB(A)

3.4 Schwingungsdampfung der Briickenliberbauten durch Brickenent- ca. bis 6 dB(A) | hoch mittelfristig 1 DB Netz AG
dréhnung mittels Briickenabsorber

3.5 RegelmaRige Priifung und Wartung der Schienenoberflachen sowie ca. bis 20 mittel kurzfristig 1 DB Netz AG
Durchfiihrung des Schienenschleifens in kurzen Intervallen dB(A)

3.6 Vermeidung von Schallreflexionen an Bruckeniiberbauten und Brii- mittel mittel mittelfristig 2 DB Netz AG
ckenwiderlagern durch Strukturierung der Oberflachen
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3.7

Einflussnahme auf Qualitatsstandards hinsichtlich gerduscharmer
Triebfahrzeuge im Zusammenhang mit der Bestellung von SPNV-
Leistungen

mittel

gering

langfristig

4 ZVON

3.8

Umristung der Guterwagen im Bestand auf leisere Bremsbauarten

ca. bis 10
dB(A)

hoch

langfristig

3 Eisenbahn-
verkehrs-
unternehmen

Stadtplanerische MafRhahmen

4.1

Im Rahmen der Flachennutzungsplanung keine Darstellung von neuen
Wohnbauflachen an den Hauptverkehrswegen bzw. Einhaltung von
Pufferzonen durch Mischbauflachendarstellung

sehr hoch

gering

langfristig

1 Stadt Zittau

4.2

Larmschutzgerechte Stadtentwicklungsplanung

- Bebauungspléne mit den Zielstellungen Starkung der Innenstadt
und vertragliche Nutzungsmischungen

- Entwicklung eines zentralen Versorgungsbereiches in der Innen-
stadt

- Sicherung der Nahversorgungsmaoglichkeiten in den Ortsteilen

- Einsatz von Stadtebaufordermitteln fiir eine bestandsorientierte
Stadterneuerung

mittel

gering

langfristig, laufend

2 Stadt Zittau

4.3

Prufung von Mdglichkeiten, den Industrielarm vom Kraftwerk Turow
z. B. durch zuséatzliche Begriinung mit Baumen im Ortsteil Hirschfelde,
abzuschirmen

gering

gering

langfristig,

3 Stadt Zittau

4.4

Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Ausriistung von
Wohngebauden mit Schallschutzfenstern und Liiftungsanlagen

hoch

gering

langfristig, laufend

3 Stadt Zittau
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4.5 Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Errichtung von mittel gering langfristig, laufend Stadt Zittau
Gebéauden mit wenig larmempfindlicher Nutzung direkt an den Haupt-
verkehrswegen zur Larmabschirmung fiir dahinter liegende Gebaude

5 Schutz ruhiger Gebiete

5.1 Berlicksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bau- gering bis gering bis | langfristig, laufend Stadt Zittau
leitplanung mittel mittel

5.2 Schutz des Weinauparks vor dem Verkehrslarm der B 178n durch ei- hoch hoch langfristig Stadt Zittau, Stra-
nen Larmschutzwall im Zusammenhang mit einer eventuellen Bebau- Renbaulasttrager
ung der Flachen zwischen B 178n und Weinaupark, dabei Nutzung des
bei der Bebauung und ErschlieBung anfallenden Abraumes

5.3 Uberpriufung der Verkehrsfiihrung im Westpark und ggf. Anpassung, hoch Gering kurzfristig Stadt Zittau, Stra-
Durchsetzung der geltenden Verkehrsregelung mit Hilfe einer stéar- Benverkehrsbe-
keren Uberwachung horde
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